CENTRE D INSTRUCTION
TECHNIQUE POUR CONGOLAIS

BASE DE KAMINA

COURS FOUGA
CELLULE C.M. 170.

EDITION 1958

25 Magister  Aviation WWW.FOUGA.I
*Empty pages removed*


fouga
Typewritten Text
2025 Magister Aviation WWW.FOUGA.BE
       *Empty pages removed*


ECOLE TECHNIQUE
COURS DE CONVERSION.

COURS A L'USAGE: DES SPECIALISTES
. -CELLULE *FOUGA C.M. 170"

lere Séance
SOMMAIRE

CHAPITRE I - CARACTERISTIQUES.

DESCRIPTION DE L'AVION — GENERALITES.
CARACTERTSTIQUES GENERALES (Planches M.T.U. N° I C)

Dimensions principales

- Yoilure

Ailerons - Tabs automatiques

Volets hypersustentateurs

Aéro-freins

Fuselage

Enpennage — Volets d' empennage -~ Tabs d'empennsge
Atterrisseurs - Atterrisseur principal - Atterrisseur avant -
Roue de queue ‘ 3

Organes de propulsion
Réservoirs de kérosgne.

CHAPITRE II - STRUCTURE (Planche ¥.T.U. N°'4C)

* - FUSELAGE -

Généralités
Structure du fuselage
Pointe avant

Anénagement de la pointe avant.

#y
&
4



CHAPITRE |
CARACTERISTIQUES
DESCRIPTION DE  LOAVION =
GENERALITES -

Le Fouga CM 170 est un avion de tramsition destiné & 1'instruction et &
"1'entrainement des pilotes d'avions & réaction.~

C'est un monoplan oantuevor A aile néduno, biplace en tandem, aveo empen-
nage en VE ou papillon, pourve d'un train tricycle escamotable et propulsé par
doux réacteurs TURBOMECA - MARBOEE IX.~ .

CARACTERISTIQUES CENERARES (Planche M.T.U. X° 1 C).- .
DIMENSIONS PRINCIPALES -
&NBI'@II‘G (m réservoirs ml“ﬂm""nno:c'o'o-'-tcoo.l-oooo 11:,35 L1

Bwergll'e (am l'mrvoir' !upplﬁmmm) sevsvs0esssccsesee 13,15 W
‘mr totale I..;‘It...t..l..l.o.l...0.0l..‘.'..O_OOOOOOOODQOOO m,m MW,

Hauteur 8u 801 ccccccveccssvescccsssnosasrnossvocsscceas environ 3,680 m.
" VOILURE -

Forme en plan trapézoldale ~
Envergure .............._..........................;.............. 11,38 =.
Burface t0tale eeiveeveccscsecssescssernsssassnsssssscsacsasssce 17,306 B2
ulmpe_‘nt.'.....:.._..-‘.......V........A....,....................... 7,4 l..
Corde dans le plan de SYMOLrie .c.cecssessssssccsacssconcscessss 2,18 m,
Corde A'eXtrémItS +eeesseseessseessnserrarseessivnsessanesssanee 0,87 By
RECIMIML «ccvisasspanssiossddsosasssssossasossssssssssesssonses 059
Flpche it bord d'attBque ccvcecesscresesessssiossscosscascescsesss 18°
Fliche du bord de fuite ceseecccossocscesassssccsnassvevescesess 0°

mm ...l........l....O....l‘lll......'.....‘.O".Q.“............ m "

Angle de m‘so ou axe de mh@ 9000800005000 0000800000000000 + 2°
(A cabrer)

'ATIEROWS -
Envergure de 1'aileron (entre nervures 1 et 10) s.ccecccccscccss 2,25 B,

Corde de l'aileron em arridére de 1l'articulation :

« & 1a nervire 10 seccccccsscsssrsominssvssssssncsscscsssvsssnncen 0,5 ﬂc

= ‘ 1‘ mml'e 1 ) 0000000 PR EHPOIOORROOPODOSRINSOEOROOPARIRPRICOITSTS 0’17 ..

tqo/-;o/oon"



Corde de 1'aileron en avant de 1l'axe d'articulatéon (bec de
compensation interne). '

- A.la nervure ..10;0..‘;‘;.'._-..ll‘ltl."....'.....“..0............ 0,14 M.
-tla nemre 1 ..."...'.'...Q'........................'..'.... o’“. m.

&lrfwe d"m ailem X EFENFRNRRRRNNN NN FRNNNNNNNNNNNNE X NN XN NN N NN 0’73 nz
Profondeur relative de 1'axe d'articulation ..eccceescccccsssscs 80 £ du profil

BrWs extrémes de 1l'aileron :
= Vers 1e DBS c.cseccessassssocanccsesosssosssssasssccscsacncsce 14°

(- Vm le mt 900000000000 P00A0ONPEP00DICN000000000008008R000S m.

- TABS AUTOMATIQUES : (1 sur chague aileronm) .-
Envergure d'un tab ...cececcesscssncescsesestcacsssnnsonnsseses 0,74 m,
 Profondeur d'un 8D .eeececcsncessassessessassassnsessersoscass 0,06 M,
SUrface d'un t8D cvcicessrssecessscccssssssesssesssssassssccses 0,08 M2,
Braquagés extrémes des tabs :

- vel‘s 'le,b'asi‘ol'.‘lo;01.0..0......0.Qo..0.'.0!...0...'.0.'.-..o. 14.

bt Ve!'B le hwt P E P BSOS R0PRON0E80I00E00RC0RRRRCEEEBOARROISTRTPTS 187‘.“

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS -

Type & recul - NOMDIe coveeesvresscascsccccnsccassascsavcosncsas &

Envergure du demi-volet central (entre nervure 20 et 15) ccccces 1,24 m.
Envergure du demi-volet extréme (entre nervure 15 et 10).iscces 1,28 m,
Profondeur relative du volet :....................._............’25 % du profil
‘Corde & 1'emplanture (mervure 20) ceececssncssnacsscssnsnsssncas 0,49 M,
Surface totale des volets hypersustentateurs sccesccsscsccccces 2,13 m2
Corde & l'extrémité (nervure 10) .ccecovecisccssscccossnsssccess 0,34 m,

Bl'ﬂquage l!&!.imm P CI I NI BICPI IO ITIICPIEIPINIIIRIIPOSEEREETOOIEIDOOSS 40‘-‘
AEROFREINS -

Nmbl‘etot&l d'aél‘ofl‘e:lns 00PN PRROPEPVCRNN0ERIGRNRINORENEOTNES 12.

Deux rangées par. demi-voilure (3 extrados - 3 intrades).
Axes d'articulation paralliles au plan des nervures.
Braquage e eVele YoV o <Tale e claTala eTa sfolsTaTeToTe e ToTaTaTe Tole <Te aTeTolole ofe o eTeTe T M EN Y- T-ON T DO X

FUSELAGE -
h‘glwr mme .......“ll.....I......'........'............... 10’“ n.
o Hmuurmmt.m wlple .....‘...‘vf...‘...'..'..'...'........'..... 1,15 m.
" Largeur ~ﬂnéor-1qﬁe au maitre couple R TR ) 0,06 m.
mjectia; ho'riimme d'mverglm .‘..:.l:..'.-..'................ 4;“ '.
Corde dans le plan‘de SYMOLrie ccccvoemessosssscesscsasnnsssase 1,23 me
Corded'e!trﬁité 58000800000 000000 0 PI0s0aRGIITIAITOREBREGRIOIROSTE 0"49 m.

o--/---/o.o-



Surface totalé¢ én projection horizontale seesssvesccsssssscnsssessd, 75 m2
Rapport de la surface herizontale & la surface vVOIlUre ceceeeesses 21,7 %
VOLETS D'EMPENNAGE -~

Envergure d'un volet (mesurée dans le plan du volet) cecececsescss 2,37 m.
Corde & 18 Nervure 1 t.eeccececsscecccsssscossassasasssccaccences 0,18 B,
Cdarde -4 la nervure 11 40seasesseccctscvsssssscssnsssssscssnsnsacs 0,45 M,
diddre 0000060000000 000000000000a000s000s0v0n000a000000ss000000ss B

Surface du volet en vraie grandeur (Tab compss) sesccscssacsniens 0,75 m2
Profondeur relative de 1'axe d'articulation ..eeecesescescescssce 70 %

Profondeur' relative du bord d'attague du volet eeeeevesescesecsss 61,3 %

Braquage extrémes du volet (en Profondeur ....ceececeescscsccase + B8° = 17°
(en direction esecsscessseessennnsses + OU —~ 11°
(en combiné -'-'o'-‘otoo'toi-oooooo.c"oo.. + 19.- 28’

TABS D'EMPENNAGE -
Surchaque volet 1 tab de profondeur.
Envergure d'un tﬂ-b oooo.._noo.‘q-o--o.--on-ooc.-.qoto,occo.tnooouo‘o 0,87 me
Prqfondgux‘ d'un tab A R Y R Y YT TRV 0,075 m.

s

. - . L F FEs ‘versle hiu.;t l...‘...v".......l.. 1
Braquage maximum des tabe : (Vers 1€ Das ccevecceccsncorscasne

ATTERRISSEURS -

Type (MESSIER) Tricycle escamotable.

Voie '........!..Q........'..lt.l...0.0..J.l..l.le....lQ....".If 3,87 W,

theﬂt ooooo...-.._---ooooo--oo-o.o.‘oo.oo-o.a--oﬁ.oo‘-lon..oo 4,50 M.

ATTERRISSEUR PRINCIPAL -

Ty'pe de roue 80 000e00s0000000000 4000000000 FRcRcR RGOS MESSIER N° B 8.
Type de pnelma.tique ‘®se0000s000ss0000000000000 KIEBER COLOMBES 10 H.P. R.I.V.
Pressim de gonﬂa.ge ...........uoo-'..'......'-.....'..'..’....-‘--...'..‘:6Kgs

Pression de gonflage de 1'amortiSSEUr ..sceecscscscsssssascsscssse 17 Kgs/cm2
ATTERRISSEUR AVANT ~

Wde rme '...‘".»..........)...V..‘.....‘.......\"'..... msmk. M
Type dememtique O L R L R R DUNIOP 04 D.B.
Pressimdegalﬂage 000000000000 0000000000008000608000 2,“@

Pression de gonflage de 1'amortiSSEUr .ecieecceecssoses 17 Kgs/omB.-

ooo/o.-/oo-"



Corde de 1'aileron-en avant de 1'axe d'articulatéon (bec de
compensation I.nfaerne)

- 41la nemrc 10 P0P00PRe000000008000000000000000000000000800 0’14 Mo
b xl‘ nemre 1 ...!,........'........'..'..'..........:...-.... o’“ n.

&‘rr‘ee d"m ailerm 006 0000000000000 CRSRRARRRRRRORORPIORRIOOOISEORSDS 0’73..2
Profondeur relative de 1'axe darticulation secccecsscscccsccee 80 % du pmﬁl

Bragquages extrémes de l'aileron :
had vel's le m.00.0.o.;.'cao.coo-l-.t.00....0.0..-....lO.......O' 14.

- Vm le ‘Iﬂllt 0000000008008 0000000NCEA0REN00EOREO0CSEOVIERAIIGAROIITRTS 18.

TARS AUTOMATIQUES : (1 sur chaque aileron) .-
Envergure d'un tab R Y X LIX LRI ST ERLLLL 0,74 m.
Profondeur d'un 8 eeeeeeeaseesssessssrssrsssssesssssasssssace 0,06 m.
Surface A'Un LtBD ceccecsssessssssssssnccssssssnssscsasssesssces 0,05 m2,

Braguages extrémes des tabs :
-vers le m"".............I'............I.....".........'.. 14.

- vel's le hwt ..Ill.'......l'...'.'.0..l....I....‘O....I...‘..l.. 18.5"‘
VOLETS HYPERSUSTENTATEURS -

Type & recul — NOWDIre scececessscccsococccssscososscsoncccnsons 4

Env.er‘gure du demi-volet central (entre nervure 20 et 15) ..‘.....4 1,24 m.
Envergure du demii-volet extréme (emtre nervure 16 et 10) .s..00s 1,28 m.
Profondeur relative du volet ...ccceccsscccnsscsrsncssssscsssse2B % du profil
Corde A 1'emplanture (MErvure 20) ccceeesccesrecccscssccsssssses 0,40 M,
Surface totale des volets hypersustentateurs ccescccscssecssses 2,13 m2
Corde & l'extrémité (nervure 10) cecovsvecssscsscscccsssnssssce 0,34 m,

Bl'uqu&ge mum 00 I NN IPIIDNITIINOEEEIVOGINOEPCO0sECENIPOGBOEONTOGS 40.."
AEROFREINS -

N(llbl'etotal d'aél‘ofl‘eins ©0 000000000000 00000C0%PSRIBIEORACOGRETSS 12.

" Deux “rangées '‘par demi-voilure (3 extrados — 3 intrados).
Axes d'articulation paralléles an plm des nervures.
Braqugge -o-oo-oo.-u--.---ooo'o-otonooooooooooo-ooo-o-ooooo environ 90°

FUSELAGE -
”glwr “me '..‘............’............‘........‘.D...._.. m’w n.
waur m mtm wlpl‘e .....‘...."....'.........'.‘........,.... 1’15 n.
I)n.rged’rf'i'hébrique au maltre couple cecccrccscsccmecsrescrccncce 0,96 m,
Pl‘ojectim ilorizmme‘ d'envergnre cevesessessssessctessasasaans 4’38 M.
com ms le plm M métrie .‘.........'.'...........;...... 1’% ..
Corde d'extrémitd cecesevsvrncossosaveacessccsosecssosscccaccss 0"49 He

evsfvesfoee=



Surface totale en projection horizontale- cssseiresusevannivasssesed, 75 M2
Rapport de la surface horizontale & 1la surface vVOLIUIe «ceeceeeees 21,7 %
VOLETS D'EMPENNAGE -
_M:Enve‘rgxre d'un volet (mesurée dans le plan du volet) eececovvscss 2,37 m.
"Corde  1a nervure 1 teereerettietetereaeceeuvasncncesnensnsnsess 0,10 M.
Cdrde -4’ 1a nervure 11 ..~......‘.,..,.,.._.,.....‘,,.........':..‘.'....,...‘.. 0,45 n.
DIBATE +utuenrrrrironsnansarnenresnensnssecessosascnssonsasees 85 °
Surface du volet en vraie grandéur (Tab COMPBS) «veeeecececvesese 0,75 B2 ..
LP;bfo;ideﬁf relative de 1'axe d'articulation veveeescecscceesccees 70 %.
Profondeur relative du bord ‘d'attaque du volet iceeeevecescncsces 61,3 %

Braquage éxtrémes du volet (en profondeur :.iccceeseessscecasses + 8% « 17°
(en direction evs00snssevsssesassssses + OU ~ 11°
.()en cmbiné ....'...'..‘...'.I......‘.“ +’ 19.- %.

TABS D'EMPENNAGE -
Surchaque v-olet 1 tab de profondeur.
Envergure d'un tab Sseseseccscttasesessctacssscscscaccsscscassssas 0,87 M,
Profondeur A'un 48D «teeeiesvotesneiatreessoesossansesnenssnenne 0,078 m.

- (Vers‘ le haut .1....‘.....’-.‘..--... lg

Braquage maximm des tabs : (VErs 1€ BaS seveeececsccconscase

ATTERRISSEURS ~

Type (MESSIER) Tricycle escamotable.

Voie‘ '.'.ooolooo-dounooooc'onocoAo-ou-o...ott..-o,o'oo,..lo.n.oo.-o..oo 3,87 M.

mttment BP0 0000800000000000000000008008000000000600008000000 4,50 m,
ATTEBRISSEUR PRINCIPAL -

Ty'pe-de roue PGNP 0000 PP EPR00000000E0CCIIISERENES IIESSIER N. B 5-
Type de pnelmat:lque erecs st ssestesestsnss Klm OOIMS 10 H.P. R.I.V.

Pmssimde gﬂlﬂ&gﬂ .:t::u--.o.olont.o-.tot;oonolfcuoo.loocfo-...- '6 K@

Pressim de gonﬂa.ge de 1'amortisseur sessssecsscseseensaassecccces 17 Kgs/(ﬂ

ATTERRISSEUR AVANT ~

Ty‘pede roue .Qn-o...'c...ll...I...ot....---.....~0_|l...‘msxm N. 0*
Typedemmtiqlle -onnoc-o-ooo.obio.u.opoo-opoqg.o_..-_mNm_P MDOB.
Pressimdeg“lﬂage €0800c00cas00c00s0 0000008 0000BRCOTRTS 2,“@

Pl‘e5§10n dgdggnﬂage' ﬁ'l'mrltisswr o-c-.‘.-‘_'.:.'.oo-o.oo 17 xp/mz--

SRR y B g TR .o...-r/".-/'.!..'"



Buplacement de la roue 1 Entre les cadies 28 et 20 Gu fuselage
Type de roue FOUGA N° 041.-
ORORNES DE PROPULSION -
Turboréacteurs TURBOMECA "MARBORE IX®
NOMDI®: ¢ecevecssssosssossssssonsssasmensesssssossesssssvessss 3
Poussée au point fixe susel (par réasteur),
.= Régime maximm cONtIM veceeeesesesccssrsescsseiorsachanesss 320 Kgs
”- Mg:lme do oroisibre c.ccccecevessscssensossnrsssssessccennes 240 Kgs.m
RESERVOIRS DE KEROSENE -
Capacité du réservolr avant de mseuga 288 litres
Capacité du réservoir arridre de fUBBlAZE ccecessccssccsscesees 475 litres

cap“ité des réservoirs mlhenmfes oo.jo'oo_coco.ooocoo.-o.- 2w 122 lltres

cw‘.w totale ©oeeeocssoccorvosnncessesssevorsvenvensessesse D74 litres.

o-o/oo-/cco-




CHAPITRE 11

I

N L e A A LA L A SIS S AN AR A A R A

FUSELAGE - (Planche M.T.U. N° 23.£)

GENERALITES -

Le fuselage -est ‘constitné de -oadres-semblables; -de forme .ovale, allant
:* - croissani et décroisseant, avec continuité de ligne.-

1a_forwe.en. 'plénusé cwpos# g
- d'une partie avant: (jusqu'an-cadre 10) qui est de forme courbe

Cae T - ar dtune’ partie’ centrale {entre cadres 10 et 13) qui est do forme rectiligne
= d'une partie arriere qui’est dé Pormé courde.-

¢

STRUCTURE DU FUSELAGE -
Le mse_lage se compose de deux parties :

~ 1la peinte avant,
-~ le fuselage.-

POINTE AVANT -
Bst un carénage en deux parties.

La partie inférieure fixe au bati de 1l'atterrisseur avant. est démonta-
ble par les quatre points de fixation.-

AMENAGEMENT DE LA POINTE AVANT -

La pointe avant comporte essentiellement le bati & fixation de l'atten-
risseur avant en tubes soudés, fixé par 4 axes sur le cadre l.-

A la partie supérieure du béti nous trouvons :

1

un coffret avant de distribution électrique (X II)
4 supports pour la mise en place de 2 mitrailleuses
- un support pour la fixation des chargeurs des mitrailleuses.~

Du cdté gauche :

Une prise de mise en pression de la cabine, avec également prise de mano-
metre et bouton poussoir.
Une boite de récupération pour douilles de mitrailleuses.-

Du o0té droit :

Une boite de récupération pour douilles de mitrailleuses.

- Le logement du trein avant est obturé par deux portes. La manceuvre de ces
portes est camandée méeanigquement par le mouvement de 1'atterrisseur.~
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FUBKLAGE - (mmiche M.T.U. §* 2 C) .-

el

L'oggature du fuselage est formée de 30 cadres (numérotés de 1 a 30,

de l'a.vanf. 4 1'arritre) et de 4 longerons dont les deux supérieurs sont arré-
tés du’ chre %o"

- Le revetement extvsrieur, travaillant en tdles galbées de 16/10 d'é-
pa:lsseur, est fixé aux différents cadres et longerons par des rivets de 3 mm

en AU Eu;bt téte fraisée & 120° au pas de 21.-

Le cadre 1 sert de paroi avant.a la i;abi__ne étanche, . I1 est sounis & la
pression ‘de la cabine et sert ‘de fixation au biti de.l'atterrisseur avant. La
partie inférieure porte la ferrt‘xg-e de levage du nez.-

Les cadres 2 A 9 sont ouverts & laur partis supérieure pour former la ca~
bine des pilotes. Iis sont en 3 parties et assemblés par goussets.-

Ie cadre 10 limite 1l'arriére de la cabine étanche. Il est soumis a la
pression de la cabine et comporte & sa partie inféricure les différentes tra-
versées de cloison étanche de toutes les commeandes.-

Un . trou d'homme .aménagé 4 la partie centrale permet le changement du v~
servoir avant de kéroséne.-

e

Deux montants raidisseurs Sefileni ala f‘,ixation du siége arrierec.-
Le cadre 1l est en 4 partics assemblées par goussets.

Le cadre 12 est plein et renforcé par deux contre-fiches fixées au cadre
13. Les cadres 10, 11 et 12 forment un caisson pour recevoir le réservoir
avant de kéroséne.-

Le cadre 13 est renforcé et porte les 2 attachés du longeron de voilure
fixées pur 20 boulons.-

La partie supérieure porte les 2 ferrures de hissage de l'avion, fixées
par 4 boulons.-

L'attache inférieure est usinée afin de recevoir les gnibouts de vérins
de levage.-

Un cadre plein, numéroté 13 b:ls, sert de pa.roi avant au Jogement du ré-
servoir arritre de kérostne.~ - i

Les cadres 14,15 et 16 sont en 4 parties assemblées par goussets et pos-
sddent un évidemment eqntrag: pour le ivgement du réservolr arriére de kéroséne.

Le cadre 17 regoit 1'attache du faux longeron.de-vollure. La’ partié su-
périeure porte les 2 ferrures de hissége de 1'avion, fixées par 4 boulons.
Ce cadre est plein et sert de paroi arriére au logement du réservoir arriére
de kéroséne.-

les cadres 13, 13 bis, 14, 18, 18, 17 possédent 2 évidemments latéraux
pour le passage des entrées d'ajir des r_éacteurs.—

!on/n.n



Planche M.T.U. N* 5 C. Le cadre 18 est renforcé et porte & chaque partie laté-
role les 2 attaches avant des réacteurs.- -

Le cadre 10 est en 4 pnrties et assaablées par gousdets.-

Le cadre 20 regoit a chaque partie labérale, "1'attache arriére des réac-
teurs. Ces attaches sont reliées an cadre 21 par une bielle qui encaisse la
poussée des réacteurs. Les cadres 21 et 22 sont en 4 parties et assemblées par
goussets. Les cadres 18.19.20.21.22. et 23 sont découpés en forme de’ Thui t*
pour permettre le logement des réacteurs et des tuydres d'échappement.-

Les cadres 23 & 30 sont d'une seule partie.-

Le cadre 26 comprend le diffsrentiel des commandes de profondeur et de
direction, ainsi gue la ferrure d'sttache avant d'empennage.-

Le cadre 28 regoit les 2 ferrures de fixation.du longeron d'empennage. Ce
cadre est plein et porte & sa partie inférieure la ferrure de levage de 1'avion,

Ces cadres sont découpés dans une t8le AU 4 G d'épaisseur 1,6 mm pour les
cadres 2 2 9, 1,2 mm pour les cadres 11 4 23 et 1 sm pour les suivants. Ces ca-
dres sont en U.- ‘

AMENAGEMENT DU FUSELAGE - (Planche M.T.U. 1 C).-

Le fugéla comporte essentiellement :
&e

- 2 manches & air,
-~ 1 cabine des pilotes.

MANCHES A AIR -

. Bitués sur les deux perties latérales du fuselage, les manches & air se
composent de deux éléments :

~ 1 élément fixé au fuselage camprenant le piége & couche limite qui évite
les remous et permet d'obtenir une veine d'entrée d'air sans turbulence.-

-.1 élément démontable avec lévres d'entrée d'air en magnésium et vissé sur
élément fixe.-

Les manches & air prennent naissance au droit du cadre 9 et se ter-
minent au droit du cadre 13.-

.1e canal. d'entrée d'air a une forme semi-elliptique.-

Les entrées d'air du cadre 13 au cadre 17 en tbles galbées AG 5 sont as-
- semblées .par soudure électr_iqug et ont une forme circulalre.-

Les parties arritres sont raccordées & la prise d'entrée d'air des réac-
_ teurs par une bride.-

CABINE DS PILOTES -

Elle est constituée d'un ensemble de codres (de 1 & 10) et du revétement
formant un bloc étanche de construction, Ja parue inférieure des cadres est

de forme.rectiligne -afin de recevoir un plancher dénmt.able, sous . leqguel se
trouve 1'ensemble des cmma.ndes de vo]..—

i/t ¥ e o=



Entre les cadres 5 et 6 une traverse relient les deux faces latérales
du fuselage, limite la cabine avant et sert de fixation au sidge pllote.~

Chaque poste de pilotage est équipé de banquettes sur les deux flancs
latéraux, d'une planche de bord suspendue, de deux planches latérales i la
planche de pord‘et d'une planche supérieure pour le poste avant uniguement. Un
pupitre incliné situé & la partie inférieure de la planche suspendue équife
. également le poste avant.-

CONDUITE INTERIEURE -
Se compose

d'un pare-brise,

-~ d'un pglone avant,

~ d'un pylone arritre,

- de deux verr:léies d'accdés aux postes de pilotage démontables et
iargables.

~ d'une verriére arriire démontable.-

PARE BRISE -
Constitué d'une armature en tble folmée qui recoit 3 glaces démon tubles,

~ Glace frontale en verre triplex (17 mm d'épaisseur)
~ 2 glaces latérales gaibées.~

Ie cintre sert de repos au boudin d'étanchéité de la verriére avant.
L'ensemble est rivé sur le fuselage et est 1imité par les cadres 1 et 4.-

PYLONE AVANT - it

Constitué d'une armature en tdle forhée qui regoit 2 glaces latérales dé-
montables galbées.-

Le ciinh-e avant sert de repos au boudin d'étanchéité de la verriére avant
et le cintre arritre au boudin d'étanchéité de la verriére arriére.-

L'ensemble est rivé sur le fuselage et est limité entre les cadres 5 et 6
4 1'avant et le cadre 8 a 1'arriére.- :

* . . n "
Constitué d'une armature en tdle formée, qui regoit & 1'avant 2 glaces
latérales galbées démontables et, A& 1'arriére, une verriére également démonta~
_:blem"

Le cintre avant.sert de repos au boudin d'étanchéité de la verriére arrid-
re.~

Un chassis avec glace fixé & la volte supérieure du pyléne et & la partie
supérieure ducadre 10, termine la cloison étanche arriére de la cabine, L'en-
semble est rivé sur le fuselage et est 1limité par les cadres 10 et 16.-

. VERRIERE D'ACCES AUX POSTES DE PILOTAGE -

cbnstiﬁxéeé d'une amature intérieure sur laquelle est montée la coupole
en plexiglass. Une armature extérieure coiffe 1'ensemble.~
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- - 1a eoupole ;a.lbée 'af. Atone. _seule pikce, est en plexiglase de 5w d'é-
pa:lsseur ; 1a bordure est en stratifié (matibre A base de résine et ‘incorpora~
tion de- tresse de nylomwe: -

~ Elle.est montée entre 1'armature intérieure ot 1'aimature éxtérieure
-avec interposi uon de- Jo:[nts,. de. caoutehouc.~
Un boudin en eaoueehouo gonfla.ble, t‘ixé sur l'ammre des verriéres
assure 1'étanchéité de la cabine par écrasement entre la partie fixe et 1la
3 part:le ommmte.-—' g

ES LA Wl

’z{‘. 1ol

»  De .méme construction gue les. précédentes, la coupole en plexiglass com-
porte 1'antenne du radio-compes..Cette verriére est dénonuble et relevable
vers 1'avant. Le verrouillage est assuré par o,ccrochage d'un tendeur‘a tenons,

- fixé sur le fuselage, sur une fourchette golidaire de la verridre. L'écrou &
créneaux du tendeur est freiné A 1'aide d'une éping).e en acier.-

MANOEUVRE ET VERROUILLAGE DES VERRIERES AVANT ET ARRIERE -
-~ Les,verridres sont du type basculant vers l'arridre.-

L'articulation se fait par deux tenons placés & la partié supérieure
arriére de la verritre ; le logement de ces tenons est assuré par le pylbne
avant pour la verriére avant, et par le pylodne arripre pour la verriere arrid-
re.~

En position ouverte, la verritre est équilibrée par deux eo‘t.rel-fiches
& ressort spirale taré.-

La liaison de la partie ouvrante et largable est assurée avec le fuse~
lage par verrouillage de cames et pions. Une poignée sert 4 rabattre la ver-
ri¢re en position fermée.-

Pour verrouiller la verriére en position fermée, il faut, aprés s'étre
assuré qu'elle porte bien sur.la pertie fixe, pousser 4 fond de course sur le
levier situé & la gauche dn pilote.-

Ce levier est relié par un systine de tubes et renvois & deux verrous
situés sur le fuselage, a gauche et & droite du poste de pilotage et par cé~
bles a deux cames situées. sur le support du pare-brise pour la verriére avant
et sur la partie arridre du pyléne avant pour la verridre arriére.-

Des pions fixés sur l'armature intérieure de la verriére servent au
guidage de la verridre et.évitent les déformations de celle-ci en position

verrouillée.~

Pour ouvrir, tirer & soil le levier et soulever la verriére.-

LABGAGE DE L& VERRIERE (Planche M.T.U. N° 36 C et N* 37 C) .~

Pour le largage en vol, 11 suffit de procéder camme pour 1'ouverture
au sol. La dépression existant & 1'intérieur de la verridére, il suffit & pro-
vogquer 1'ouverture de celle-ci. Lorsque la verriére a basculé de 80°, les ef-
forts adérodynamiques arrachent les rivets de fixation des contrefiches & res-
sorts et la verridre continugnt & basculer de quelques degrés échappe de son
axe d'articulation. Elle est alors libre.-
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VERRIEAES ¢ (Planche M.T.U. N* 38 C) .-
\ H P
Un systime de déverrouillage des verriires est énagé sur le cOté gou-
ehe du fuselage entre les cadres 8 et 7.-

I1 ccsprend 2 poignées articulées et rabattues dans un logement inté-
rieur au revétement. La porte d'accds aux poignées est en verre et fixée par 4
languettes vissées..

La poignée evant rebattue vers 1l'avant est utilisée pour le déverrouil-
lage de la verritre avant et la poignée arriire rabattue vers l'arriére pour le
déverrouillage de la verridre arriére.- : e P

Les poignées sont reliées par cAbles sur verrous et cames de verrouil-

lage “des’ verriéres.-

O

Pour dévenou:lller, tirer sur les poignées ot soulever les verriéres.

Une modification prévoit le méme systéme de déverrou:llla.ge sur le cdté
droit du fuselage.~ :

En cas de crash, briser le verre, tirer sur les poignées et soulever
les verridres.-
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VOILURE (Planches M.T.U. N* 2 C et 3 C) .~

i —

-+ * Alle cantilever du type monolongeron & revétement travaillant, de cons-
truction enti¢rement métallique.-

"Elle est constituée de 2 demi-alles démontables fixées par 2 attaches
de longeron avec axes expansibles et attgche de faux longerons.-

Chaque demi-aile se compose :
1°/- D'une partie fixe comprenant :

~ 1 caisson de bord d'attaque,
~ 1 caisson arritre.-

2°/- Des parties mobiles comprenant :

1 aileron,

2 volets hypersustentateurs du type & recul,

2 rangées d'aérofreins (1 sur 1'extrados, 1 sur 1'intrados, soit 6
aérofreins au total).

H

les trappes de train.-
DESCRIPTION DES PARTIES FiXES -
CAISSON DE BORD D?ATTAQUE -

I1 est essentiellement nomposéde 20 tecs de nervures, du revétement en
4 parties formées & la presse &t assemblées par rivetage sur les bees de ner-
vures 1,5,10,15 et 20 et sur le longeron.-

CAISSON ARRIERE -
. Se décompose en 2 parties ~

1°/- De la nervure 1 & la 10 avec rev@tement extrados et intrados de 1,6 mm
d'épaisseur. Une gouttiére d'aileron s'étend du bord de fuite de la ner-
vure 1 3 la nervure 10.~

2°/- De la nervure 10 & la 20 avec revétement extrados et intrados de 2 mm
d*épaisseur. Un faux longeron #éiie ces nervures au bord de fuite.-

La partie comprise entre les nervures 10 et 14 forme caisson pour le loge-
ment des aéro~freins.-

N [ ]
Les nervures 15 et 20 forment le caisson pour logement du train dfatter-
rissage.-

LONGERON (Planche M.T.U. K° 3 C) .-

I1 ést . constitué d'une ame en tdle AU 4 G de 3 mm d'épaisseur sur laquel-
le sont fixées par rivetage 2 semelles profilées de section décroissante.Chaque
seémelle comprend 2 cornitres en AU 4 G. Le longeron porte les 2 ferrures de fi-
xation de la voilure, & alésage, lisse et en acler 120. Deux goussets vissés sur
1'extrados et 1'intrados du longeron cbté emplanture, renforcent le revétement.



. .Le longeron est situé A une profondeur:relative qui varie entre 30 %
A l'euplanture et 45 4 & 1'extrémité.-

Elles sont au nombre de 20 numérotées de 1 & 20 du bout d'aile a 1'em-
planture.~

.Elles sont constituées en tble AU 4 G formées & la presse avec bords
tombés pour fixation, par rivetage, du revé@tement. Excepté la nervure 1, les
autres sont en deux parties. Toutes les nervures sont paralltles i 1'axe de
symétrie de 1l'avion.-

Nervure 1 ;. (Planche M.T.U. N* 6 C)

Elle est en un seul élément,.fixée par rivetage en bout de longeron.
, Elle porte.les fixations avant et erriére du bidon de kérocine et la ferrure
d'articulation extréme de 1'aileron.- .

_Nervure 6 - Elle porte 1'articulatien ecentrale de 1'ajileron.-

Nervure 10 - E,lle regoit 1'axe d'articulation intérieur de 1l'aileron,
a.insi que le chemin de roulement extérieur du volet hypersustentateur extérieur.
Une cloison d'alle est fixée sur 1l'extrados et 1'intrados dé la nervure.-

Nervure. 15 — Elle camporte sux deux faces latérales du bord de fuite,
les chemins.de roulement intérieur du volet extérieur et extérieur du volet in-
térieur. Cette nervure est .renfarcée ainsi que la nervure 16 et sont fixées sur
le longeron par boulons. A l'arriére du longeron elles forment le caisson qui
recoit 1'axe d'articulation du train d'atterrissage.-

- Nervure 20 - Elle comporte a la face interne du bord de .fuite, le che-
min de roulement intérieur du volet intérieur. Cette nervure est renforcée et
fixée sur le longeron par boulons. Les chemins de roulement sont en acler et
fixés par vis également en avier.~

les nervures 2 & 14 et 17 4 19 sont de conception analcgue et fixées
-an longeron par rivetage.-

I1 forme le caisson arriére et ‘supporte 1'attache & rotule arriére
de la voilure..

Sut- lbngeron ¢ ferrures de hissa.ge situées entre les nervures 9 et 10
et. entre 19 et 20. (Pour le vol 1'anneau de hissage est remplacé par un bouchon
-vusé) -

Sur longeronnet : ferrure de hissage située entre les nervures 19 & 20

Sur longeron : & l'intrados ferrure d'amarrage située entre les ner-
vures 9 et 10.-

DESCRIPTION DES PARTIES MOBILES -
""'1%/> GOUVERNES. DE GAUCHISSEMENT -

Constituées de deux allerons ocmpensés statiquement par des masses
d*équilibrage disposées en avant du bord d’attague, sur le bec de compensation,

18.



et, aérodynamiquement par un tab automstique. Epaisseur du reévétement : 1 mm.
Structure -
Constituée d'un longeron avant sur }equel sont fixés :

~ Les 3 paliers d'articulation,
- le renvoi de commande et les nervures de bord d'attaque,
= d'un logeron arriére sur lequel sont fixés les paliers des tabs.-

Fixation des atierons sur la voilure -

.

Sur la voilure, & la nervure 10, le pelier muni d'un roulement & billes
est emmanché sur 1'axe, solidaire de la nervure.-

A la nervure 1 le palier muni d'un roulement & billes est articulé sur

un axe vissé depuis 1‘'extérieur sur la ferrure de la nervure. La t8te de 1'a-
xe est freinée par une rondelle frein.-

Entre ces pallers exirémes, un palier double constitue la pidce femelle
qui vient coiffer le palier central d'aileron. Le palier vertical muni d'un
roulement 4 bille sert & la fixation du renvoi de commande de l'aileron.-

Tab automatique -

Constitué d'unrev@tement soutenu par un longeron, et des nervures. Il est
articulé par 3 paliers sur l'alleron. I1 est doté d'un équilibrage statique
par secteur fixé par boulons sur le tab.~

Fixation des taps sur llaileron -

Les paliers swr les tabs, portent une rotule et sont assemblés aux paliers
sur 1'aileron par axes et écrous "nylstop®.-

2°/~ DISPOSITIF HYPERSUSTENTATEUR -

Constitué par 4 volets du type & recul placés de part et d'autre de la
vollure, et commandés hydrauliquement. Leur mouvement est obtenu par roulement
de galets sur des chemins de roulement circulaires,-

Structure -
Du type monolongeron en caisson avec rev@tement d'épaisseur 1 rm.

Chaque nervure extréme porte sur la face extérisure @

- 2 galets doubles et 1 galet simple gul towrilleomnent eutour de 3 exes soli-
daires de la nervure , un écrou freiné par coups de pointesu fixe les galets

sur chaque B8Xe.~
~ 18 ferrure pour-la cammande par bielles des volets.-
Fixation des volets sur la voilure -

Elle est assurée pour chague volet par deux bielles reliant la ferrure
d'articulation au tube de torsion de commende des volets, commandé hydraulique-
mto“
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3°/- AERO FREINS -

\

Au nombre de 6, par demi-voilure se braguent sur l'extrados et 1'intra~
dos de 1'aile entre les nervures 10 et 14. Ils sont coomandés hydrauliquement.

Structure -

Les aérofreins sont en AU 4 G. Dans la partie qui sort de la vollure,
leur épaisseur est de 10 mm. Ils sont articulés 2 per 2 sur le méme axe.-

4"/~ TRAPPES DE TRAIN -
‘Chaque logement de train est obturé par s trappes :
- 1 trappe intérieure articulée au bas de la nervure 20.
~ 1 trappe pantalon articulée gu bas de la nervure 15.
~ 1 trappe pantalon fixée sur la jambe de l'atterrisseur, du cb8té extérieur.

Trappe intérieure -

Elle se compose d'une téle de revétement galbée au profil du caisson de

raccordement et d'uneé tdle intérieure qui épouse la forme du caisson. Elle por-

te 2 doigtd pour le verrouillage de la trappe position fermée, ainsi que les 2
ferrures-pour la fixation des bilellettes de relevage de trappe.-

Trappe pantalon articulée ~

Elle se compose d'une tdle de revétement galbée au profil du caisson de
raccordement et d'une tole intérieure plane.-

Les 2 biellettes de relevage viennent se fixer sur une ferrure fixée sur
le caisson de la jambe élastique.-

Troppe pantalon fixe -

Elle se compose d'une tfle de revétement galbée suivant 1'intrados de
la voilure et d'une tdle intérieure qui épouse la forme de la jambe de train.

Une porte de visite aménagée sur cette trappe et fixée par vis permet
le levage de la roue, sans démonter la trappe.-

Une barrette fixée par vis renforce 1a partie inférieure de la trappe.-

'y
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EMPENNAGE

+~ GENERALITES -

L'empennage est constitué par deux plans de forme trapézoidale fermant
entre eux un angle de 110" .-

II.- STRUCTURE DE L'EMPENNAGE - Planche M.T.U. N 4 C

-

IXe10~ Pu“ leE s

PR
P S

1e plan fixe est du type monolongeron & revétements travaillant.

Le longeron est formé d'un U en AU 4 G ; les semelles sont rivées eur
la face verticale de 1'U.

I1 porte 1ltattache arriére d'empennage-

L'attache avant est fixée sur la nervure 11 et sur un longerorr'nvant
qui va de la nervure 9 4 la nervure 1l.- .

I1.2.— NERVURES -

Sont au nombre de 11, numérotées de 1 & 11 du bout de plan fixe &
1'emplanture et rivées sur le longeron. Elles sont en 2 parties, & 1'arriére
une gouttiere relie la nervure 1 4 la nervure 1ll,.-

Les nervures principales sont :
- la nervure 11, & l'encastrement. :
- la nervure 9 avant qui tient ie longeronnet avant,
- les nervures arritres 7 et 2 qui portent les articulations de volet.-

111.- GOUVERNE DE PROFONDEUR ET DIRECTION -

Constituée de deux volets articulés sur le plan fixe par 2 paliers, et,
sur un support en tubes soudés, situés & 1l'intérieur du fuselage entre le ca~
dre 28 et 30.-~

Chaque volet est compensé :

- statiquement par des masses disposées en avant du bord d'attéque et par un
secteur fixé sur le volet.- .

- aérodyixaniquémgnt per un dépbtt"d'axe’ et par un tab commandé de profondeur.
I11.1.- STRUCTURE -

Le volet est un monolongeron caisson entidrement métallique._

Le lengeron porte & 1'emplanture “la ferrure d'articulation du volet
ainsi que le guignol de casmande du volet.-

Cette partie de longeron est logée dans le fuselage entre les cadres
28 et 30. Egalement fixées sur le longeron, les deux ferrures d'articulation dy
yolet, entre les nervures 2 et 3, et 8 et D.-

a-n/oo-



Les nervures sont au nambre de 13 en deux parties rivées:sur-le-longe-

‘ ron, - excepté la nervure 1 quf étent d%in seul élément est rivé en bout du lon-
prm.-

Un arr@tier du bord de fuite relie les nervures 148"

Un ‘longeroifiet ‘termine le ¢éaisson”formé par les nervures 9 & 13. Il

" porte les 3 ferrures d’articulation du tab.--

IV.- FIXATION DU VOLET SUR L'EMPENNAGE -

1°/-

Elle est assurée par 3 points :

L'axe fixé en bout du longerpn, cOté emplanture est emmanché sur un pa-
lier muni d'un roulement & billes. Ce palier est monté sur un suvrport

trépied fixé & 1'intérieur du fuselage sur le cadre 28 et réglable par

2° /e

8/~

interposition de cales. L'axe porte en bout un Filetage avec écrou & cré-
neaux et goupille.-

Le palier extréme muni d'un roulement & billes est articulé sur un axe
avee écrou i créneaux et goupillé.- ] ’

Ie palier central puni d'un roulement & .billé'é_ és_!i_ articulé sur un axe
avec écrou 3 créneaux et goupillé.- o

V.- TAB COMMANDE DE PROFONDEUR ~

Il est articulé par trois ‘paliers sur le volet ét est constitué d'un

revétement soutenu par un lopgerch et des nervures.-

Les paliers portent une rotule et sont’ assemblés sur les ﬁaners du

volet par axes.avec. écrou Hylstop.-

La commande des tabs se fait par des actionneurs électrigues dans la

queve du fuselage .~



ATTERRISBEURS

SR ey

1.~ GENERALITES -

Rl

Ils sont consti tués de deux atterrisseurs principaux articulés sous la
vollure et'd"un atterrisseur avint articulé sur le bati de 1a pointe avant du
fuselage .-

L'escamotage et la descenté Sont assurés hydrauliquement ainsi que le
freinage des roues des atterrisseurs principaux.-

II.- ATTERRISSEURS PRINCIPAUX -

‘Ils sont constitués de 2 atterrisseurs articulés sous la vutlure, de
part et d'autre du fuselage.- ki
II.1.- ATTERRISSEUR QAUCHE -

Il se compose essentiellement

a)~ d'une jambe élastique,

b)~ d'un amortisseur,. ~.. . . . . _ . a% .
e) d'un vérin contrefiche,

d)- d'une roue avec freins.-

L'atterrisseur gauche comporte, sur la face arridre de la jambe, un
interrupteur d'interdiction de relevage au. sol.-

a)- Jambe élastique ~ caisson :

Il est constitué d'un tube comportant & la partie supérieure un renfle-
ment servent au logement de 1'axe d'articulation de 1'atterrisseur.-

" Vers le milieu du tube, est fixé 1'axe d'a_ttqehe‘ de la contrefiche a
la partie inférieure l'attache du compas est diamétralement opposée A cette
.derniére, la chape d'accrochage *train haut®.-

b)- Tige coulissante -

Elle est constituée d'un tube qui porte & la partie inféricure la fi-
xation avec le corps de 1'amortisseur et supporte la fusée de roue, La tige.
coulissante est reliée au caisson de train par un compas A rotule qui interdit
la rotation.-

c)~ ¥érin contrefiche ~

Verx;millage 4 griffes tige sortie :

Tige sortie correspond &4 "TRAIN BAS"
Tige rentrée correspond A& "TRAIN HAUT®.-

d)~ Roue -

La roue est du type MESSIER N° 7 & pneumatique "KLEBER COLOMBES® N° 10
H.P. & haute pression (6 m) e
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11.2.- ‘maklssmk DM'T -

I1 est ana.logne Fy l'sf.taruueur ga.uche, mais ne comporte pas d'in-
terrupteuir d'interdiction de’ relevage au sol.~ -

III.- PIXATION DES umuamwn IA VOILINE -

la fixation de 1l'atterrisseur sur la voilure est assurée par serra~
ge de deux tourillons sur un tube entretoise, fileté intérieurement & ses deux
extrémités, sur lequel s'a.rtieule 1° atterr:lsseur.- p

. Ies tourillons. viement s eng@r dans deux paliers mmtés,l'm sur le longeron entre les
‘mérvures 15 et 16, 1'autre, sur une ferrure entre les nervures 15 et 16, formant caisson

avec le longeron.-
Chaque tourillon est freiné sur pan an moyen de fil & freiner.-
La tige coulissante de 1a c¢ontrefiche est articulée par une rotile

sur le caisson du train.-

Le ‘corps du vérin est articulé par une chape & cardan, sur un axe
nxé sur le longeron ‘entre les nervures 19 et 20,-

-Ammmswnwm-

11 se compose essentiellement ¢

a) d'une’ jambe élastique
b) 4'un amortisseur

c) d'un vérin contrefiche
d) d'une roue.-

a)-- Jawbe élastique - Caisson.-

I1 est constitué d'un tube comportant -4 la partie supérieure 1l'atta-
che de la tige coulissante du vérin de relevage.-

Vers le milieu dn tube et sur la face avant, un renflement sert au
logement de 1'axe d'articulation de 1l'atterrisseur.-

A la partie inférieure, sur la face arridre, i1 porte le dispositif
anti-sghismy ...

b)~ Amortisseur .-

L'anortisseur est indépendant, 'esb;b,-dire, qu'il est orientable en
mena temps que la rome.-

La partie inférieure comporte un support, sur lequel s'articule la
1/2 fourche de la roue.-

Le support porte le levier de débreyage. mamel anti-shimmy einsi que
la chape de remorquage.~

La 1/2 fourche porte la fusée, la roue et la ferrure dfarticulation
de la bielle de t:lge cwnssante.-

i

La. t.lge coulissant.e de l’mort:lsseur recoit & sa partie inférieure
une bielle articulée sar un nxe. Cette bielle relie la tige coulissante § la

- demd- fourche.

‘--u/--o



¢)- Vérin contrefiche -
Verrouillage & griffes tige rentrée et iige sortie.-

‘Tige rentrée correspond & "TRAIN BAS®
Tige sortie correspond & "TRAIN HAUT® .-

d)- Roue -

1a roue est du type MESSIER N° 04 sans frein, & m&-ut:l,que DUNLOP

° 04 D.B. - Pression de gonflage (2.800 Kgs) (& double bandé¢ de roulement).-

- FIXATION DE L'ATTERRIGSEUR SUR IE FUSEIAGE -

Dans la pointe avant, le bati fixé sur le cadre 1 regoit & 1'extrémité
avant des deux branches latérales deux paliers sur lesquels prend appul 1'axe
d'articulation. Cet axe comprend une t8te A six pans & une extrémité, et & 1'au-
tre extrémité un filetage afin de recevoir un écrou & créneaux goupillé, lors-
que le serrage est effectué.-

Un tube entretoise, sur lequel tourillonne 1'sttektisseur, assure 1'é-
cartement des branches du bAtl.~

Les tolérances du jeu latéral du caisson de train sur le tube entretoi-
se sont assurées par des rondelles..-

La tige coulissante de la contrefiche est articulée par une rotule sur
le caisson du train.-

Le corps du vérin est articulé par une chape sur un axe fixé sur une
ferrure du cadre 1.-

"V§- ROULETTE DE QUEUE -

Située entre les cadres 28 et 20, la roulette de queue a pour but dr6-
viter les frottements sur le sol de la gquille anti-vrille, lors d'un cabrage
trop accentué de 1'avion.- a

Vi.l.~ STmlcTURE =

 Un étrier articulé sur une ferrure fixée au cadre 28 comporte la four-
che de la roulette.-

-fn avant du cadre 29, une traverse fixée par 2 ferrures aux deux lon-~
gerons inférieurs du fuselage, recoit en son nilieu, sur la face intérieure,un

systime smortisseur en cacutchouc appelé tampon TAPEXY .~

Ce tampon est interposé entre la traverse et l'extrémité arridre de
1'étrier. I1 comprend un axe sur le corps duguel se trouvent deux épanlements
qui limiteht la course de 1'amortisseur.- ‘

La fixation de 1'ensemble est assuré par serrage de l'axe sur la tra-
verse et sur 1l'étrier.-

La roulette est du type FOUGA N° 041'A pneumatique @ens chambre & air.

Li'axe de la roulette recoit un écrou & créneaux avet':' gouﬁille pour
la fixation sur la fourche.-
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I.— CINBMATIQUE DE L'ATTERRISSEUR AVANT : Planche M.T.U. N° 40 C.-
I.1.- Généralités -
L'escamotage de 1l'atterrisseur avant s'effectue vers 1'arridre. La ma-

‘noeuvre de la trappe est commandée mécinigesment par le mouvement de 1'atter-
risseur,-

Un volet articulé aménagé sur cette trappe permet au sol, le braguage
maximm de la roue.-

La manoeuvre de ce volet est cmndéé mécaniquement par le mouvement
de la trappe.-

En position "SORTI" et "RENTRE" le train est-verrouillé mécaniquenient
par des griffes internes au vérin contre-fiche. Le verrouillage ae la trappe

“est assuré dans_les deux positions par le guignol principal arriére de la timo-

nerie,.-
I.2.~ Fonctionnement dé l'atterrisseur :--
1°/- A 1la montée -

La pression hjﬁrmlique‘est admise dans le vérin de train : 11 y a dé-
verrouillage du vérin et le train monte.~

L'atterrisseur tourillonne autour de son axe d'articulation. ILe gui-
gnol de commande d'ouverture et de fermeture de la trappe étant fixé sur la jam-
be de 1'atterriseur, tourillonne également. Par sa rotation le guignol agit
sur la timonnerie.qui actiomne la trappe.-

_ Le mouvement de fermeture ne commence que lorsque le déverrouillage de
celle-ci est ‘assuré par le guignol principal arridre.-

1e déverrouillage a lieu lorsque les deux points d'attache des bielles
sur le gunignol principal et le point d'attache de la bielle sur la trappe sont
dans 1'alignement.-

Arrivé au point haut le train est verrouillé mécaniquement par les
griffes internes du vérin contre-fiche.-

La trappe est alors remontée et verrouillée par le guignol prineipal
arriére,- y

2°/- A la deseente -

La pression hydraulique est admise dans le vérin de train ; 1l y a
déverrouillage du vérin,-

. Le train descend et entraine le guignol de commande d'ouverture de-la
trappe .- '

Par 1'action de ce guignol sur la timonnerie, le d&érrou:lllage de la
trappe est assurée et la trappe descend.-

En.position basse, le train est verrouillé mécaniquement par son vér
contre-fiche .~ :

La trappe est verrouillée par le guignol principal arriére.-



II.- CINEMATIQUE DE L'ATTERRISSEUR PRINCIPAL : M.T.U. Planche N* 44 C.-
II.1.- Généralités -

L'escamotage de chaque atterrisseur s'effectue vers l'intérieur. la
manoeuvre des trappes est ‘conmandée mécaniquement par le mvement de 1l'atter-
risseur.-

Chaque logement de train est. obturé par 3 trappes :

~ 1 trappe intérieure articulée au bas de la nervure 20,

- 1 trappe extérieure articulée sulvant un axe extérieur & 1'axe de rotation
de 1'atterrisseur,

~ 1 trappe pantalon fixée sur la jambe de 1l'atterrisseur.-

En position SORTI le train est verrouilié mécaniquement par des grif-
fes internes au vérin contre-fiche.-

En position RENTRE le train est verrouillé mécaniquement par un boi-
tier d'accrochage.-

I1.2.- Fonctionnement des atterrisseurs —
1'/- A la montée -

La pression hydraulique est admise dans le vérin de train : i1 ya
dévesfrouillage du vérin et le train monte ainsi que la trappe pentalon fixe &
la. jambe de 1l'atterrisseur.-

La trappe-extérieure relide 4 la jémbe de l'atterrisseur par une
biellette monte également.-

Au cours de cette montée, la jambe du train actionne le guignol de
déverrouillage de la trappe intériéure.-

Prés du point haut la palette fixée sur la fusée de roue prend au
passage le levier de manoeuvre de la trappe intérieure et la trappe monte.~

‘La jambe de 1l'atterrisseur par l'intermédiaire de l'olive d'accrocha-
ge actiorine le crochet du boitier d'accrochage.-

le crochet tourne ainsi que sa came de verrocuillage. Celle-ci fait
basculer légtrement le levier de verrouillage qui est rappelé en position ver-
rouillée par ses ressorts. Le train est ainsi verrouillé. Les deux galets de
la trappe intérieure font basculer les deux cames de verrouillage.-

Chaque came est rappelée en position verrouillée par un ressort et
la trappe est alors verrouillée.-

2°/- A la descente -

La pression hydraulique est admise simultanément dans le boltier d'
accrochage et dans le vérin de train., Le train verrouillé nécaniduenent ne peut
descendre. Le vérin de déverrouillage du boitier d'accrochage pousse le bascu-
leur de commande de déverrouillage da la trappe :lnterne o

1e basculeur commande le déverrouillage de la trappe par 1l'interme-
diaire d'une timonerie..

La trappe déverrouillée descend sous 1l'action des deux ressorts de
rappel.-

23



. Un vérin DASH-POT. branché sur le gnignol de ¢ iande de la trappe frei-
ne la deseente de celle-ci.-

Le basculeur vient en butée sur le levier de verrounlage dn erochet.

" Le vérin de déverrouilla.ge provoque la rotation du levier qui commande
le° déverrw:llla.ge du crochet.- .

Sous l'action du vérin contre~fiche le_train descend en entrainant sa

trappe pantalon et la trappe extér:leure. A sa position basse le train est ver-
rouillée mécaniquement par. le vérin contre-fiche.- .

La traivpe :I.x'x"térie'l'xre est ’verfou:lllée par une came actionnée par le
guignol de déverrouillage.~ »
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I.- COMMANDES PRINCIPALES DE VOL -

I.1.- Poste de Pilotage -

La conmande_ de gauchissement se fait par manches & balat équipés
d'une poignée de manche du type S.A.M.M.-

Le mouvement latéral de la poignée est transmis par une timomerie
aux ailerons.- .

La commande de profondeur se fait par manches & balai.-

Ie mouvement longitudinal du manche agit par une timonerie sur le

différentiel ; celui-ci transmet le mouvement aux deux volets de profondeur et
direction.- '

La commande de direction. se fait par les pédales de direction régla~
bles.-~

L'action du pilote sur le pédalier aglt par une timonerie sur le dif-
férentiel ;. celui-ci transmet le mouvement aux deux volets de profondeur et
direction.-

1.2.~ Manche ¢ balai -

C'est un ensemb;l.e composé dtune poignée de manche articulée latéra-
lement sur un tube. Ce tube est relié-a sa partie inférieure A un carter de
pled de manche démontable.-

Le mouvement latéral dé la poignée de manche est transmis par une
biellette & un cardan. Ce cardan actionne le guignol de commande de gauchisse-
ment. La manche avant est situé entre les cadres 3 et 4. Ie manche arrére entre
entre les cadres 7 et 8.-

1.3.- Pédalier -
C'est un ensemble qui se canpbse essentiellement ;

a/- d'un renvoi vertical composé d'un tube. Ce tube porte & sa partie supéri-
eure un guignol 4 deux branches et & sa partie inférieure un guignol & wune
branche. Cette branche est orientée vers la gauche et assure la liaison avec
la bielle de direction.-

b/- de deux tubes articulés sur deux axes., Les tubes portent les pédales de
direction et de freinage.-

La_liaison de ces deux tubes avec le guignol & deux branches est as-
surée par deux biellettes.-

les axes d'articulation des tubes de pédalier portent dn coté exté-
rieur un guignol.-

les gu}glols sont articulés sur deux supports fixés sur un tube trans-
versal du cadre 2.-.

Sur la bielle gauche reliant 1'axe d'articulation du tube de péda-
lier gauche au cadre 1, un vérin & vis dont la rotation conmandée par fle-
xible et manivelle permet le réglage des pédales. A 1l'avant de chaque péda~
le est fixé un transmetteur de freinage.-

Deux rampes assurent le guidage des pédales et subissent les efforts
dis au freinage.- 500//000



1.4.- Réglage du pédalier —

A volonté au sol et en vol simultanément par les deux pédales au mo~
yen d'une manivelle.-

Au poste avant la manivelle est située sur le pupitre central. La ro-
tation dans le sens des aiguilles d'une montre provoque le rapprochement des
pédales du pilote.-

Au poste arriire la manivelle est située sur le cbté de la banquette
droite..-

La rotation dans le sens des aignilles d'une montre provoque 1'éloi-
gnement des pédales du pilote.-

II-" m m GAUCHIMT H (Plﬂnches “oTuU- H’ 8 C et 13 C) Ll
La timonerie de commande de gauchissement ccﬁprend g
1’/~ Dans le fuselage -

6 bielles travaillant en traction et compression. La liaison entre ces bielles
est assurée par 4 renvois situés : sur les cadres 4,7, entre les cadres 11 et
12 et sur le cadre 13.-

i ‘mtraversée de la cloison étanche (cadre 10) est assurée par une glis-
sid 8 un manchon.-

2/~ Dans-1'aile -
3 bielles travaillant en traction et compression jusqu’au renvoi sur nervure 6.

La 1liaison entre les 3 bielles est assurée par 4 renvois situés :

- 1 entre les nervures 10 et 20
1 entre les nervures 14 et 15
1 entre les nervures 9 et 10
1 sur la nervure 6.~

1 tube detorsion du renvoi de nervure 6 jusqu'ad 1'aileron. Ce tube de torsion
transforme le. mouvement longltudinal de la timonerie en mouvement de rotation.
Une chape 4 téton transforme ce mouvement de rotation en débattement angulaire
de 1l'aileron.-

II.1.~ Glissiére sur cadre 10 (Voir croquis joint).-

les trois glissiéres traversant la cloison étanche (cadre 10) sont
identiques pour les trois commandes principales de vol.-

- La glissiére de la commande de gauchissement est située & gauche sur
la cloison, celle de profondeur au milieu et celle de direction & droite.-

Chague glissijre comprend deux parties principales, la glissidre ou
coulisseau et le manchon.~ '

- .Le coulisseau (repére.3) porte & son extrémité située vers l'avant un
embout réglable A& queue filetée (repére 1). La fixation sur le coulisseau est .
assurée par un boulon (repére 2) .-

Le coulisseau porte un ewbout fixe A queue filetée (repére 10), diri-
g4 vers l'arribre. Il est rivé sur le coulisseau.-
: 188 00e



Le manchon (repére 7) porte & chacune de ses extrémités, dans un loge-
ment approprié, une bague en bronze (repére 5). Ces bagues sont maintenues en
Place par un jonc d'arrét (repére D .-

Pour assgurer la fixation du manchon sur la cloison étanche 10 nous trou-
vons : ! ]

1°/- Une collerette reposant sur la face avant de la cloison. Une colleret—
te reposant sur la face arritre de la cloison. Leur fixation commmme est assu-
rée par 6 rivets.- ' - i

2°/- La partie filetée du manchon fait saillie sur la face arriire de la
cloison.. Le blocage du manchon est assuré par un écrou (repére 9) freiné par
ue rondelle (repire 8).- -

3°/- Le manchon porte deux pattes de fixation situées du cdté face avant de
la cloison.-

Le manchon porte un graisseur (repére 11). Un soufflet (repere 6) as-
sure la protection du coulisseau contre les corps étrangers,-

11.2.- Tabs automatique -

Une biellette assure le braquage de chaquetab dans le sens opposé a
celui de 1'aileron. Elle est articulée d'une part sur un point fixe solidaire
de la voilure cdté intrados et d'autre part sur un levier solidaire du tab.-

III.- COMMANDE DE PROFOMDEUR - Planche M.T.U., 11 C.-

Le timonerie de commande de profondeur comprend du manche avant au
différentiel (cadre 26) : 6 bielles travaillant en traction et compression,.-

La liaison de ces bielles est assurée par.3 renvois situés : sur le,
cadre 13, sur le cadre 18 et sur le cadre 22. La traversée de cloison étanche
(cadre 10) est assurée par une glissiére coulissante dans un manchon.-

IIX.1.— Différentiel —~ Planche H.T.U. 12 C.—

Bitué sur le cadre 26, 11 assure la liaison entre la timonnerie des
c_nandes de profondeur et de direction, et les deux bielles de profondeur et
direction.~

Ces deux bielles gauche et droite sont situdes entre les cadres 26
et 29. Elles assurent la llaison entre le différentiel et les guignols des vo-
lets de profondeur et direction. Le différentiel est composé :

a/~ d'un cadre de forme trapézoldale articulé sur deux axes. Ces axes sont fi-
xés sur deux supports situés de part et d'autre du cadre 26 du fuselage .-

Ils permettent.le débattement angulaire du cadre du différentiel suivant
1'axe de tangage de 1l'avion.-

Ce débattement est cormandé par la bielle de profondeur fixée & la partie
supéricure du cadre, par une chape.-

b/~ d'un axe vertical pivotant sur deux roulements situdes & la partie infé-
rieure et supérieure du cedre du différentiel. ILe pivotement de cet axe
se fait suivant 1'axe de roulis de 1'avion.-

ceefoee
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Ce mouvement est cormands par la bielle de direction fixée mir le gui-
&0l inférieur. Ce gnignol est & une branche orientée vers la gauche,«

L'axe pivotant porte a sa partie supérieure un guignol A deux branches.
A.chaque extrémité des .branches se trouve la fixation des bielles de profon-
deur et direction. Ces bielles agissent sur les volets d'empennage en action-
nant le manche dans le sens piqué ou cabré et en actimnant les pédales de di-
rection (cas d'un virage) .- :

II1.2.- Tebs commandes de profondenr -

Le basculeur de cammande des tabs de profondeur agit sur un moteur
électrique & double sens de rotation, Ce moteur appelé actionneur est situé
dans la queue du fuselage entre les cadres 20 et 30.-

"Il actiomne un arbre A cardan qui transmet par flexibles le mouve-
ment 4 deux vérins & vis.~

Les vérins sont situés sur le longeronnet de chaque volet entre les
nervures 11 et 12.-

_ le vérin transforme le mouvement circulaire de 1'arbre en mouvement
rectiligne. Ce mouvement rectiligne est transmis au guignol du tab par une
biellette et transfoimé en débattement angulaire du tab.-

IV.~ COMANDE DE DIRECTON - Planche M.T,U. 9 C,-

., La timommerie.-reliant le pédalier du poste avant et le pédalier du poste
arridre comprend :

a)~ Une bdelle entre les cadres 1 et 4.

b)- Un renvoi sur la face arriére du cadre 4. Ce renvoi est composé d'un
support et d'un guignol. Le guignol est composé de deux branches symé-
trigques.-

¢)- Deux bielles reliant chaque branche du guignel, aux pédales du poste ar-
rie¢re.-

A chagque extrémité de branche du guignol est fixé un vérin a ressort.
IV.1.- Vérins 4 ressort.-

B Sont au nambre de 2 fixés d'une part A chague extrémité du guignol
{cadre) et d'autre part sur le cadre B.-

I1g assurent le rappel dans l'axe des pédales de direction.
Chaque vérin est composé :

a/- d'un cylindre fileté intéricurement A sa partie avant pour permettre le
vissage de la chape.-

b/~ d'un piston qui s'engage & 1'intérieur du cylindre, Sa fixation est assu-
rée par un écrou vissé sur la partie arridére du cylindre. Le piston porte
un graisseur ticalémit qui assure le graissage d'un coulisseau. Le grailssage
.du piston daiif le cylindre est assuré par un graisseur técalémit pris sur le
cylindre lui-wéme.. ' -

. ¢/= d'un reseort qui prend appui sur le fond de la chape et sur le fond du

plaston. 8tn nombre de spires effectives est de 16,5. Les spires utiles
soht au nambre de 14,8. Le ressort A une section de 3,4 mm.-
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L'aéro-frein central de cette rangée transmet le mouvement & 1'aéro-
freins intérieur de la rangde avant, pa.r 1*intermédiaire d'une biellette.-

Chaque rangée afridre d'aérofreins (gauche et droite) est relide par une
timonnerie et commande souple TELEFIEX A une boite de synchronisation qui con-
Jugne les aérofreins des deux demi-voilures afin d'obtenir des braquages rigou-
‘reusement symétriques.-

. La timonnerie comprend :

a/- Une bielle-reliant 1'aéro-frein intérieur de la rangée arriére & un
renvoi situé sur une poutre entre les nervures 14 et 15.-

b/~ Une bielle entre le remvoi ci-dessus et un- renvol situé sur le longeron
entre les nervures 14 et 15.-

¢/- Une bielle reliant dans le bord d'attague le renvoi ci-dessus et la ner-
vure 20. A cette extrémité la bielle porte un renvol relié par commande
TEIEFIEX & la boite de synchronisation située entre les cadres 13 et 18
bis.-
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AMENAGEMENT DES POSTES DE L'EQUIPAGE.-
1.- POSTES DE PILOTAGE -

1es deux postes de pilotage sont disposés en tandem, le poste principal

étant celul de 1'éléve, & 1'avant.-

Les sitges sont du type FAIREY AS. 2140. Ils sont prévus pour l'utilisa-
tion d'un parachute sitge et sont réglables. én hauteur.-

Ie réglage en hauteur du sidge se fait au mofen du levier situé sur le
coté droit du sidge. pour effectuer ce réglage, appuyer sur le poussoir placé
en bout du levier et déplacer le levier dans ‘le \sens ol 1%on .désire déplacer
le sidge. Lorsque le 'sidge & atteint la position cherchée, l14cher le bouton
Poussoir et le cliquet vient s'enclencher dans le trou le plus voisin du sec-
teur percé.~ '

L'attache pilote du type E.F.A. 602 est fixée & un tendeur de bretelles
du type GERBIER 732.-

Le tendeur peut étre bloqué ou débloqué en agissant sur la manette située
sur le cdté gauche du sidge.-

II.- POSTE DE COMMANDES -PRINCIPALES DE VOL -

I1 est constitué par le manche & balai-et-les: pédales de dirbction ré-
glables.-

La poignée de manche & balai-est du type S.A.M.M. 103 qui porte :

a/- A la partie supérieure gauche, le basculeur de commande du tab de profon-
deur ; en appuyant sur 1l'avant du basculeur, on brague le tab dans le sens
& piquer et en appuyant avec le pouce sur l'arridre, on le braque dans le
sens & cebrer. Ia commande du tab de profondeur arridre est prioritaire
sur celle du poste avant.-

b/~ En haut, & gauche sous un cache, le bouton de tir des bombes et roquettes.

¢/~ 1la gAchette de tir. Pour tirer @¢vec les mitrailleuses, abaisger la ghchet
te et presger sur celle-ci.-

d/- Le bouton d';ltemat, sur le c8té gauche.-
III.- COMMANDES AUXILIAIRES DE VOL -
II1.1.- Comuande de manoeuvre.du train -
Poo.te de pilotage avant -

La commande normale de train est constituée par un "tableau de com-

., mande train® B.G.E. type 1220 situé 4.gauche de la planche de bord suspendue ,

Ce tableau comporte une palette A deux positions "HAUTE" et "BASSE® corres—
pondant aux positions "RENTREE" et *SORTIE" du train. Suivant la positton de
la palette, .1le courant est envoyé dans 1'un ou 1l'autre enroulement de 1'élec—
tro-valve de train.- '

Lorsque 1!'avién repose au sol sur ses roues, la palette est bloguée
en position basse par un électro-aimant commandé par un contacteur situé sur.
la jambe gauche.-
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Pour relever le train au sol (cas du crash), il faut appuyer sur le bou-
ton poussoir situé au-dessus de la palette et qui sert i débloquer-1l'électro-
 aimant. On léve mnsuite la palette.-

Une commande de secours de sortie du train est constituée par un distri-
but.eur de secours & pousso:lr MESSIER 11.43.916.V.1. situé A la partie avant de
1la banquett.e gauche. Pour commander la descente en secours mettre la palette
sur "SORTIEY, appuyer sur le bouton "SECOURS' de ce distributeur et pomper avec
la pompe 4 main située contre la banquette droite. (Nombre d’aller et retour =
40 - Temps 1 minute environ) .-

Pour pouvoir actionner la pompe, 11 faut tirer vers le haut sur la poi-
gnée supérieure de son manche pour allonger ce dernier qui est télescopique.-

Poste de pﬂotage arriére -

- I1 n'y a au pdsfeiurr‘iére qu'une commande normale de train. Elle est
.congtituée par un' "tableau de commande train® S.G.E. 12.21 analogue extérieure-
‘ment au tableau S.G.E. 12.20 du poste avant et situé & gauche de la planche de.
bord. Ia palette de commande ‘de ce tableau est reliée par un Téléflex au tableau
avant dans lequel se trouve la partie électriqus de la camande.-

Pour le crash, le bw£m poussoir eitué 4 la partie supéricure du tableau
permet de débloquer au sol la palette de commande du tableau avant et donc de
manceuvrer la palette arriére.-

111.2.- Commande des volets hypersustentatéeurs ~

C'est un commutateur S.G.EX12 ARS (NP) qui aglt sur 1'électrovalve de
braquage des volets. Tl est situé sur la banquette gauche en arriére des ma-
nettes de gaz pour les deux postes de pilotage.-

‘Pour braguer les volets, tirer vers l'arriére le levier a boule de ce
-cammtat;eur:et-pc'm'r' les rentrer, le pousser vers l'avant. Les volets manceuvrent
tant que l'on agit sur ce levier. Dés qu'on le lache, il revient en position
milieu et les volets s'arrétent.-

La commande du poste arridre est pribritaire sur celle du poste avant.-
111.3.~ Commande des aéro-freins.—
Poste avant -

la commande normale des aéro-freins est constituée par un basculeur
FOUGA situé sur la fase droite de la polignép des gaz, sous leé pouce du pilote.
Ce basculeur envole le courant dans 1'un ou l‘'autre enroulement de 1'électro-
valve d'aéro-freins. Pour commander 1l'ouverture des aéro-freins, appuyer & la
partie Inférieure du basculeur.-

'La commande de secours des aéro-freins permet la rentrée ou la sortie
Le distributeur rotatif MESSIER est placé sur la banquette gauche & coté du dis-
" tributeur de. train.-

, Pour effectuer une manoeuvre de secours, placer la. _pointe du bouton du
distrihxteur sur rentnde (ou sortie) et actionner-la pompe & main.-

Nombre d'aller et retour (sortie) -~ 6
Nombre d'aller’ et retour (rentrée)- B.-
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Poste arridre -

I1 n'y a pas-au poste arriere de commande de secours des aéro-freins,
mais uniquement une commande normale. ‘identique a celle du poste avant sur la-
quelle elle est prioritaire.-

111.4.~ Commande de freinage -
Poste avant -

La commande normale de freinage s'effectue en appuyant avec la pointe du
pied sur la partie supérieure de la pédale de direction située duchté de la roue
que 1'on veut freiner,.-

Ie freinage de parc du de détresse est cbpmandé par la poignée située

en haut et & gauche de la planche de bord: Pour actionner le frein, il faut
tourner la poignée et tirer a sol.-

Poste arriere -

I1 n'y a au poste arriére que la conmande normale de freinage, par les
pédales de direction camme au poste avant.-

IV.- COMMANDFS DE L'INSTALIATION PROPULSIVE.-
1V.1.-Commande des gaz.-

Poste avant -

Elle est constituée par deux poignées situées au-dessus de la banquette
gauche. Ces poignées sont terminées 4 leur partie supérieure par un tambour
permettant de les saisir commédément et qui sert en wéme tomps &4 la commande du

viseur de tir.-

Le sens de manceuvre est le sens conventionnel (pousser pour aceélérer)

Une manette permet de bloquer les manettes en n'importe quelle position
choisie par le pilote.-

" Poste arriére -

Elle est identique A celle du poste avant, mals i1 n'y a pas de manette
de' blocage .~

IV.2.- Commande de démarvage et d’allumage -
Poste avant -

La comande des démerreurs est congtitudée par un inverseur 4 3 positions
située sur la banquette droite. En manceuvrant le levier de I'inverssur vers
la droite ou vers la gauche, on alimente le démarraur du réacteur correspondant,
& condition toutefois que la poignée des gaz de ce réacteur soit sur plein ré-
duit, car un contacteur situé sur la poignée coupe 1'alimentation du démarreur
lorsque la poignée est poussée vers le plein gaz.-

La lampe s'allume lorsque le levier de 1l'interruptour n'est pas en posi-
tion milieu, de fagon & attirer 1'attention du pilote.-

coefesam
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L'injection de kémoséne et 1'allumage sont commandés pour chaque réacteur
par le bouton poussoir, situé sur la téte du levier de robinet coupe-feu cor-
respondant. 4 ce réacteur.-

Robinets de kéroséne. -

Les robinets coupe--feu sont commandés par 1'intermédiaire d'un TELEFIEX
au moyen de deux leviers placés contre la face verticale de-la banque tte gauche,
en-dessous des poignées de gaz. Pour ouvrir les ‘robinets, 11 faut pousser les
lev_i_er_'§ vers ‘l'aygn_t.—_l_

Poste arriére - Commande d'allumage - g

. Les boutons poussoirs situés sur la téte des leviers de robinets coupe-feu
" - commandent 1'1njection dé kéroséne et 1'allumage de chaque réacteur.-

- Les .lev:lem de commande des robinets coupe feu sont identiques &4 ceux du
poste avant et ont le méme posit.ionnement,~

I;es vide'—-vlit",é des réservolrs supplémentaires sont commandés au moyen de deux
comutateurs AVIAC 5692 situés sur la banquette drotie du poste avant.-

' Chaque commutatear porte .
- Un lev’er de mancveuvre (en avant pour ouvrir)
- Une lampe qui s’'allume lorsque le moteur du vide~vite est en mouvement.,
- Un bouton de test de la lampe.
V.- CONTROILE DU V(L.

V.1.- Instruments de Pilotage

A la partie supéi'ieui'é de la planche de bord suspendue de chaque poste
de pilotage, on trouve les 5 instruments suivants ;

1 Anélunétre - APPAPT‘ILIAGE AEBDNAUTIQUE 133.1 et sa plaquette de V.0.M.
(V:ltesse opt.lmum de montée) . En face des altitudes marquees sur
la plaguette, on lit sur 1‘anémométre la vitesse ‘optimm de
montée correspondant 4 cette altitude.-

.1 Altimptre SMITHS 88 AM/PC. Le réglage de 1l'altimetre se fait par le bouton
situ¢ a la partie inférieure de 1 instrument..

1 Horizon artificiel S.F.E.N.A. G.T.A. 604.-
1 Variomitre APPAREILIAGE ATPONAUTIQUE type LIT

..1 Controdleur C. F. (1ndica.teur de virage et de- gliesade) VINOT Type 100.

Au poste avant seulement. nous trouvons :

1 Iaehmétre APPARETTTAGE AERONAUTIQUE - 121 au-~dessus de 1a planche suspendue, a
G «. . gauche. T1-est 1isible depuis le .poste arriére.-

1 Accélérombtre” JARGER -50 en -haut'et, 4 -droite de la planche suspendue....
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V.2.- Instruments de navigation —
Poste avant -
Ce sont :

- La montre de bord,

- Le compas de secours,

-~ Le radio-compas,

-~ Le compas groﬁiagnétique.—

a)~ La montre de bord est installée au-dessus de la planche de bord et
4 gauche.-

-

b)~ Le compas de secours VION 142 se trouve au-dessus de la planche de
bord et A droite, dans la position symétrique de celle de la montre de bord.—

Pour le vol de nuit, ce compas peut étre éclairé en agissant sur 1'in-
terrupteur situé en haut et & droite de la planche de bord.-

¢)- Le radio-compas SFR dont 1l'indicateur figure A aroite de la plan-
che:de bord suspendue.-

o2
d)- Le compas gyromagnétique est du type SPERR!eﬁur les avions N° 1 4 5
et BEZU sur les avions 6 & 93.-

Poste arriére -
Ce sont ¢

~ Le répétiteur radio-compas,
- Le répétiteur de compas gyromagnétique,

a)~- Le répétiteur de ‘radimcwmas C.F.R. se trouve sur la partie droite
de la planche de bord suspendue.-

b)- Le répétiteur de compas gyromagnétique est installé au centre de la
planche de bord suspendue. Il est du type SPERRY C.2 pour les avions N° 1 & 5
et BEZI pour les avions 6 & 05.-

V.8.- Contrfle de configuration —

a)- Le bruquage du tab de profondeur est lu sur 1'indicateur situé sur
un plan ineliné au-dessus de 1l'avant de la banquette gauche pour le poste
avant. Pour le poste arriére 1'indicateur est situé a gauche de la planche de
bord sous le "Tableau de Commende Train®.-

v)- La position du train est indiquée, aux deux postes, par le tableau
de signalisation E.C.E. 960 situé sur la planche suspendue, coté gauche et &
coté du tableau de commande du train.-

Les lampes rouges situées en haut de 1'instrument correspondent
chacune & une jambe du train (GAUCHE, AVANT, DROITE). Une lampe s'allume lors-
que la jambe correspondante n'est pas verrouillée ou que sa trappe baille. les
lampes vertes, & la partie inférieure correspondent également chacune & une
Jembe et s'allument lorsque la jambe correspondante est verroulillée en posi-
tion sortie.-

Le bouton marqué T au milieu de I'appareil sert i tester toutes les
lampes du tableau.-



.Ie.bouton: vertical permet, lorsqu'une des lampes- vertes est griliée, de
pa.sser du groupe normal des.3 lampes. vertes.a un groupe de secours.-.

Le bouton horizontal.est un obscurcisseur mécanique & 3. positions, répé-
res 1,2 et'3. En position 1, 11 ne subsiste qu'un point lumineux pour chaque.
lampe (vol de nuit) ; en position 2 éclairage normal, et en:position 3 inten-
sité lumineuse plus forte (vol par temps trés ensoleillé) .-

wey= Ltalarme~train.est donné par.un voya.nt rouge, testable par pression
et occultable en tournant son cabochon, situé au poste avant A gauche du

compte~tours. Ce voyant s'allume lorsque les deux réacteurs étant réduits au

-smoing ; de moitié,. L'une -au moins. des. jambes"g'est -pas verrouillée en position
iwSortie . .

t Jam owd so.d)- - Te. braguage .des volets _hypersustentateurs est donné aux deux pos—
tes par 1'indicateur situé.dans.le.coin inférieur gauche..de la planche de
bord suspendue.-

537 IV ot ‘CONTROLE .DE . L' INSTALLATION . PROPULSIVE. ~
VI.1.~ Contrble du fonctiommement des réacteurs -

Poste avant -

I1 comporte les fonctions suivantes :

w .

<o gy Mesure de-la-vitesse. de rotation par le compte-tours doubde situé dans
le coir supérieur gauche de la planche suspendue.- -

b)~ Mesure de la température de tuydre par 1l'indicateur double situé sous
le compte-tours.-

c)~ Mesure de la température d'huile dans les réservoirs par le récepteur
double situé a droite du tableau de.signalisation train.-

d)- Mesure de la pression d'huile par le manometre double situé sous le ré-
cepteur de température d'huile,-

e)- Détection d'incendie. Lorsque la température s'éléve de fagon anormale
dans 1'un des compartiments réacteurs, la lampe d'incendie correspondante

s'allume. Ces deux lampes sont situées au-dessus de la planche.suspendue im-
médiatmment A droite de son axe de symétrie.-

Poste arriére -

a)~ Mesure de la vitesse de rotation par le compte-tours double situé dans
le coin supérieur gauche de la planche suspendue.-

b)- Mesure de la température de tuyére par l'indicateur double situé sous
le compte-tours.-

¢)~ Mesure de la température d'huile dans les réservoirs par le récepteur
double situé a droite du tableau de signalisation train.-

d)- Alarme pression d'huile par les lampes situées sous le récepteur de
température d'hmile. Lorsque la pression d'huile d'un réacteur descend en-des-
sous de 300 gr/cm2, la lampe correspondante §'allume.-

-




e)- Détection d'incendie par les lampes rouges situdes a coté de la
Planche de bord suspendue, en haut et 4 droite,.-

VI.2.— Contréle du circuit d'alimentation —
Poste avant -

a)- le jaugeur situé au-dessus de la planche suspendue, & droite, in-
dique la quantité de combustible restant dans les réservoirs de fuselage (ca~
pacité 730 1) .-

lorsque les bidons de bout d'aile sont montés et remplis, le jaugeur
qui au départ indique le plein complet, baisse d'une centaine de 1litres avant
que le.transfert ne commence. Pendant tout le transfert, 1'indicateur dw jau-
geur reste constante et i1 recommence & baisser lorsque letransfert est ter-
miné. Le jaugeur est 1ligible de 1'arridre.-

, b)- La lampe fin de vidange située & droite de la planche s'allume
lorsqu'il ne reste plus dans les réservoirs de fuselage que 150 litres de com—
tustible .~

¢)~- La lampe de pression carburant ou lampe B.P., située & gauche de
la planche entre le poste de commande train et la lempe d'alarme train, s'al-
lume lorsque la pression de combustible contenu dans 1'accumulateur de vol
inversé tombe en-dessous de 300 gr/cmg.-

Dans ces conditions, les réacteurs ne geraient pas alimentés si le
Pilote metteit 1'avion sur 1lé dos.-
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VII.- CONDITIONNEMENT D'AIR

‘“VII.1.- Installation d'oxygéne.

a)- le régulateur d'oxygine est du type EYQUEM 114. Il -est situé 3 la
partie centrale inférieure de la planche de bord suspendue. C'est un régula-
teur & la demande sans surpression.- - o

b)- La chenille souple armée ULMER 605.F réunit le régulateur au mas--
que. Elle passe sous un carter sur le plancher du poste de pilotq,ge et vient
se fixer au moyen d'une pince sur le ¢6té droit du siége pilote.-

: €)- Le masque pilote peut 8tre de 1'un des types ULMER 16 M, A 13 A ou
A.14.- i

L'installation est identique pour les deux postes. Les deux bouteilles
d'oxygéne ont une capacité en eau de 6,67 litres chacune et la pression de gon-
flage est de 150 hpz. Elles sont montées en paralléle sur le circuit commun
d'alimentation des deux. pilotes., Elles sont situdes derridre le sidge du pilo-
te avant,- ; '

VII.2.- Chauffage et fressurtsation

a)- L'étanchéité de la cabine est assurée ‘par un’ boudin en caoutchoue,
gonflable, fixé &4 la partie ouvrante Qe verriére. Ce boudin est écrasé entre
la partie fixe du fuselage et la verridre elle-meme.-

La commande de gonflage du boudin est conjuguée avec la commande de
verrouillage de la verridre. Toutefois, 11 peut &tre nécessaire en secours de
dégonfler le boudin lorsque la verriére est fermée (cas- de fimée dans la cabi-
ne) . Pour cela, il a été prévu un bouton poussoir sur la poignée de verrouillage...

0)~ La commande de preésuris'atiori et chauffage est assurée par le com
mutateur 4 5 positions situé sur la banquette gauche du poste avant.-

En position "FERME", la cabine n'est pas mise en pression.-

En tournant le bouton du commtateur, on arrive sur "PNECSURICE". A ce
moment 1'air de pressurisation, prélevé sur les réacteurs, traverse les orga-
nes de réglage de la température, puis pénétre dans la cebine étanche par son
cadre arriére (cadre 10). Avant 1'entrée de la cabine, un clapet anti-retour
évite de dégonfler la cabime en cas de panne des deux réacteurs. De 1a, 11 est
dirigé sous le plancher Pilote vers le "Robinet pleds-vitre®. C'est un robinet
3 voles A commande électrique. L'une des tuyauteries qui sort du robinet améne
1'air a deux queues de. carpe situées chacune & l'un des postes de pilotage,an-
prés des pleds du pilote.- :

L'autre tuyauterie sortant du robinet remonte derritre la planche de
bord avant pour aboutir a une rampe de dégivrage formée d'une tuyauterie percée
d'orifices qui soufflent 1'air sur la vitre frontale et sur les deux vitres la-
térales adjacentes. La rampe se termine par deux queues de carpe qui soufflent
Sur. la verridre ouvrante du poste avant.-

c)- Un indicateur de position de la vanne de réglage de la température
est situé a coté du commtateur de commande .-

‘d)~ La ventilation dynamique de la cabine par de 1'air prélevé A 1l'ex-

térieur est possible & toutes les altitudes inférieures 4 3.000 metres, par les
prises d'air frais gituées & droite de chaque pilote, au-dessus de 1la banque tte
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VIII.- DEGIVRAGE -
0 VIII 1. Degwnzge mterteur du pare-brise.=

L'air de pressurisation arrive en partie sur les glaces avant du pare-
brise grice 4 une rampe de.dégivrage percée de trous cal:lbrés. Ce débit dlair
partiel et. permanent assure .le: désembuage en temps normal.—

‘; ERN

Lorsqu'on a beso:lr- d'un désembuage ‘on d'un- dég;h’rége plus ef‘t‘icaee s i1
‘suffit d'amener le commutateur en position *DEGIVRAGE". A ce manenb—l&, tout
1'air de pressurisation arrive dans la cabine pa.r la rampe de dégivrage et a
la tempérahxre maxima.- :

VIII.2.~ Dégivrage extérieur du pare-brise.-

Il est .assuré par projection:d'alcool isopropylique sui 1a face avant de
la. glace f'rontale. Cette projection est effectuée au moyen de 1a pompe  de dé-
glvrage située au-dessus de la planche suspendue & c6té du Jaugeur.-

. VIII 3— Degwrrage du PITOT -

L'interrupteur situé sur le tableau électrique en bas a droite de 1la
planche de bord suspendue, commande la mise sous .tension de la.résistance de
la prise totale, pour le poste avant.-

~Au poste arridre l'intermpteur est situé sur la planche suspendue, &
droite.- ’

IX.- CONTROLE DE L'INSTALIATTON HYDRAULIQUE -

“En‘ plus’ des divers appa.neils (dist.ributeurs, pompe & main, etc.....) dé-
ja émmierés, ‘1€ ‘contrdle de ‘17installation’ hydraulique se compose d'un manome~
t.re électrique double, simé sur le pupitee.central, sous-la planche de bord
o Qitposte-avant.. L milc

La graduation de gauche 1ndique la pression régnant dans-la tuyauterie
d'amenée de fluide sous ‘pression aux appareils.-

La gra,dua.t:lon de’ droite indique la pression de gonflage de 1'accumla-
teur de freinage.»_

X+~ ECLAIRAGE -

X.1.~ Eclairage de la cabine - , o D e

_/s
Poste avant -

1

a)~ E'éclairage normal de ‘14 planche de bord est un écla:lra.ge ‘ultra~vio-
.let assuré¢ par les deux projecteurs U.V. situés de chaque coté de la cabinm.
La commande comprend un mberrupteur situé ‘Sur la. banquette gmche et un poten—
tiomdtre situé également sur la banquette gauche et qui sert. & régler, 1'inten-
8ité lumineuse.-

90 b N 3 P

gy L'éclatrage de ‘secours de 1a planche de bord est. assuré par-deux
lampes rouges dont 1'intensité peut 8tre réglée par le potentiombtre de la ban-
quette gauche qui sert en meme _temps d'interrupteur. pa.r coupure -en fin de
-5 gourse .= - ' e

g
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€)- L'éclairage des banquettes est assuré par une lampe rouge pour cha-
que banquette. Ces deux lampes sont cosmandées par un méme interrupteur situé
sur 2a banquette gauche. I1 n'y a pas de réglage d*intensité.-

Poste arritre -

8)~- L'éclairage normal de la planche de bord est un éclairage ultra-violet
assuré par les deux projecteurs U.V. situés de chaque coté de la cabine. Ils
ne peuvent &tre allumés que si 1'interrupteur du poste avant est en position
“MARCHE® , - .

Ie rhéostat de la banquette gauche sert 4 allumer les projecteurs et a
régler 1'intensité lumineuse.- 4

b)- L'éclairage de secours de la planche de bord est assuré par deux lam-
pes rouges dont 1'intensité peut 8tre réglée par le rhéostat situé sur la ban-
quette gauche.~ .

€)~ L'éclairage de la bangquette gauche est assuré par une lampe rouge com-
mandée par 1'interrupteur situé sur la banquette. I1 n'y a pas de réglage de
1'intensité lumineuse.-

X.2,- Feux de route -

L'interrupteur de la banquette gauche du poste avant, sert 4 1‘'éclai
rage simultané des 3 feux de position.-

X.3.~ Phares d'atterrissage et de roulement -

Ie commutateur & 3 positions de la banquette gauche du poste avant,
sert & allumer soit le phere d'atterrissage, soit le phare de roulement,-

La position "ARRET* est au milieu, la position ZATTERRISSAGE® en avant
et la position "ROULEMENT® en arridre.-

XI.- COMMANDE ET CONTROLE DE L7 INSTALLATION ELECTRIQUE -
XI.1.- Tapleair électrique sur planche de bord et pupitre central -
Les appareils de commande et contrdle de la génération électrique
sont groupés dans le coin inférieur droit de la planche de bord. On trouve

dans 1'ordre de gauche & droite :

- La lampe de contrdle de la génératrice qui s'allume lorsque la ba.tﬁerie dé-
bite dans la génératrice.

- L'interrupteur génératrice qui sert & couper 1l'excitation de la génératrice
- L'interrupteur batterie qui sert de contact général

- 1'interrupteur A distance.

Enfin, en dessous du tableau précédent, sur le pupltre central se trouve

“le voltmdtre.- .

Pour le controle de 1'installation électrique du poste arriére, lalampe
rouge située & droite sur la planche suspendue, s'allume en méme temps que
celle du poste avant lorsque la batterie débite dans la génératrice.-

sesfese’
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XI.2.- Tableau de disjoncteurs sur banquette droite. :

Les 20 disjoncteurs ci-dessous sont groupés sur la banquette droite
dans 1'ordre indiqué par le tableau ci-aprés.-

DROITE

V.H.F. Normal VHF Becours  Radio-Compas Pression Hydr.

A.AVANT Téléphone Eclair.Radio Dégivrage PITOT Viseurs
Vide-vite Temp.Tuyéres Condit. Air Mitrailleuses ARRIERE
Pompe Huile Inhalateur Roquettes
Démarrage Haugeur Largage secours Bombes
GAUCHRE

Tous ces disjoncteurs sont du type push-pull.-
XI.3.- Tableau des disjoncteurs sur banquette gauche -

Les 11 disjoncteurs suivants sont groupés sur la banquette gauche dans
1'ordre indiqué per le tableau ci-aprés.-

GAUCHE
Alarme train _ Commande train
Signalisation train Bolets aérofreins
ARRIERE Incendie Tab AVANT
Feux de position Feux U.V.
Contrdleur C.F, Gyroscope
' Phares.-
DROITE

XII.~ INSTALLATION RADIO-ELECTRIQUE -
XII.I."’ Géﬂémlités.—
L'installation comprend :
a)~ 1 ensemble émetteur-récepteur V.H.F. (Normal) SARAM 5.52
b)-- 1 ensemble émetteur-récepteur V.H.F. (Secours) L.M.T. ERL 3401 C.
¢)= 1 radio-compas. automatique S.F.R.C. 230
d) 1 téléphone de bord TEAM III T.3.-

Ies boited de commandes de l'installation sont groupées a 1l'avant de
la banquette droite.- ‘

A chaque poste, 1l'installation radio ¢e téte vient se brancher sur le
prolongateur de la boite de jonction situé au-dessus de la banquette droite.-

Poste Avant -
a) V.H.F. SARAN 5,52
Sa boite de commande est située sur la banquette droiteé.

b) V.H.F. de secours L.M.T.

Ga boite de commande est située & 1'avant de la banquette droite .-

cesfees



¢)- Radio-compas G.F.R.~

L'indicateur de radio-compas situé sur la plenche de burd a dr.j we don-
ne le gisement de la station par rapport & 1'avion.-

d)- Téléphone de bord.-

Le commtateur téléphonique est situé sur la banquette droite. L'inter
rupteur téléphone situé a 1'avant de la banquette sert & la mise en route de
1'installation.-

Poste arrigre -
Les seules commandes dont dispose le pilote arriére sont :

a)- La boite de coomtation téléphonique dans le coin inférieuv: drojt
de la planche suspendue et identique & celle du poste avant.-

b)~ Le bouton d'appel du teléphone au-dessus du commutateur qui atténue
le niveau des écoutes du poste avant, au profit de la liaison téléphonique. -

¢)- Le bouton d'alternat sur la poignée de manche. Cette commande est
prioritaire sur celle de 1'éléve.~

XIII.~ INSTALIATION D'ARMEMENT - Poste Avant :
¥III.1.- GENERALITES .
L'installation d'armement comprend les fonctions suivantes qui se-
ront détaillées dans les paragraphes ci-aprés :

a)~ Viseur de tit,
b)- Mitrailleuses,
¢) Noquettes,
d)- Bombes. . -

Il n'est possible de tirer du poste avant que si l'interrupteur d'in
terdlotion du poste arritre est sur "TIR"..

a)- Viseur de tir -

Le viseur de tir G:G,0. ME IV E gst situé au-dessus de la partie centra
le de la planche de bord.-

La commande de distance se fait en faisant tourner autour de son axe le
tambour supérieur de 1a poignée des gaz du réacteur droit. Elle peut également
étre commandée du poste arriére car les deux viseurs sont conjugués.-.

Le rh¢ostat sélecteur du viseur est situé & droite de la planche de bord
Suspendue. La mise en marche du viseur se fait par -1'interrupteur "VISEUR" d¢u
tableau sélecteur d'armement.-

b)~ Mitrailleuses -

Pour tirer avec les mitrailleuses, les opérations & effectuer émt les
suivantes :

~ Mettre sur MARCIE 1'1ntern.{pteur "ARMES" du tableau sélecteur d'arme-
ment ALKAN 52 situé A droite de 1a planche de bord.-

- Appuyer sur le bouton de réarmement des mitrailleuses situé au-dessus
du tablean sélecteur d'armement.-
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- Abaisser la ghchette de tir de la poignée de manche.
= Presser sur la gachetbe.—.

€)- Rogquettes -

le’ poste de cunmmde roquettes MATRA type 40 est situé 4 droite de la
planche de bord: i1 ‘porte *n 1ntermpteur sous chche pour 1la mise en route de
1'installation et un bouton pour 1’affichage de la salve (1,2 ou 4).-

La commande de tir se fait. en appuyant sur le . bouton situé en haut &
gaiche de la pmglée de manche sous un cache.-— _

8o

d) - Boubege -
1e commutateur $itié an milfen du tableau selecteur dlarmement permet
1la mise en route de 1'installation soit pour le lancement d'une bombe, soit
des deux. Le commtateur situé a droite du pr{ ~édent permet 1'amorcage de la
bombe soit instanta.né solt & retardement soit le largage inerte.-

La commande ce tir'se fait par ie meme bouton que pour les roguettes.-

Poste Arridre -

L'installation d'armement su poste arr“lere est essentiellement une ins-

‘tallation ‘de ‘contrbdle ‘dés manoceuvres eff‘ecmées par ].'eléve. Les tableaux de
‘¢omande - (t@bleaux sélecteur d'ariwoment et poste de commande roquettes) sont
siltués au poste avant.-
Le moniteur a & sa disposition :
LFL T VAN N el °
. -Une’ instdllation compléte de viseur,
~ Les commandes de tir,
- Un interrupteur d'interdiction de tir. Lorsgqu’il est sur position *IN-
TERDICTION", 11 est” lmpossible de tirer les mitrailleuses et les roquettes et
de larguer les bombes.-

a/~ Viseur de tir. -
Ie viseur G.G.5. MK IV E est situé au-dessus de la partie centrale die2

1a planche de bord. La visée s'effectue par 1'intermédiaire de la lunette pé-
riscopique dinoculaire qui permet également le contiéle de 1'atterrissage.- -

ii..7 éu . La commande ‘de distance est conjugiide avec ¢ells di’ poste avant. Elle

se fait par-potation autour-de son axe, du’ tambour ‘de 1a cmnande des gaz du

.. dpréacteur.droi t.s

Le rhéostat sélecteur du viseur est situé & droite de la planche e
bord suspendue.-

v La fise en marche du viseur se fait du poste avant, en méme temps gue
welle du viseur avant.-

b/~ Mitraildeuses -
Ie tir des mitrailleuses se commands en appxyant sur la ghchette de
tirde 1a’ pbignée de manche, sous réserve gue i - 5 i

- les mitrailleuses ajent &té armées par le bouten du posite avant.
- L'fiiterrupteur ARMES du tableau sélecteur A'armement au poste avant
soit sur MARCHE.-
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¢)~ Roquettes -

Ie tir des roquettes se commande en appuyant sur le bouton situé a‘ la
partie supérieure gauche de la poignée de manche, & condition que les afficha-
ges nécessaires ailent été faits au poste avant,-

. Le répartiteur roquettes situé sur la banquette droite sert a afficher
au sol, avant le départ, le nombre de roquettes emportées.-

d)- Bombes -

L~ largage des bombes s'effectue par le méme bouton poussoir que les ro-
quetiesi condition que les affichages nécessaires aient été faits au poste a--
vant.-

XIVO- mtVOIRS DE m D'AIIE - Planche M-T.U. N. 6 Com
XIV.1.- Généralités -

Deux réservoirs de bout .d'aile, non largables; apportent un su'pplé;-
ment de 122 1 » 2 - 244 litres de. carburant.-

Leur remplissage s'effectue individuellement par le bouchon situé a leur

partie supérieure (sous porte de visite & démontage rapide) .-~
o .

Le transfert s'effectue en pressurisant les réservoirs. Cette pressuri-
sation est réalisée par 1l'air comprimé pgélevé sur les réacteurs et détendu A
3156 gr/cm2. Cette pression arrive sur la surface du liquide des réservoirs, et
chasse celui-ci vers le réservoir avant de fuselage .-

Lae fixation de chaque réservoir est assuré par deux points, sur la ner-
vure 12 chaque extrémité de la vollure. Un feu de route est aménagé 4 1'avant
dans la partie fuselée.~

A la partie arriére, dans le capotage fugelé, un vide-vite est monté sur
chacun des réservoirs.-

L'axe longitudinal du réservoir est paralléle & 1'axe longi tudinal du
fuselage et de 2° en cabré par rapport A ce dernier.-

XIV.2.- Structure -
L'ossature du réservoir est constitué de 6 cloisons & bords tombés.
Les cleisons extremes sont Pleines et servent de paroi avant et arriére au com-
bustible. Les deux cloisons centrales Portent la ferrure de fixation avant du
réservoir. Une tuyauterie cintrée » faisant corps avec la partie inférieure du
réservoir débouche sur la partie conique de la ferrure et permet le passage du
carburant.-

Ltécrou de serrage du réservoir sur la fusée est rendu prisonnier de la
ferrure, par une bride ce qul lui permet-de faire -arrache-moyen; lors du dé-
mmtageo"'

Un bouchon démontable permet le passage de la clé servant au serrage ou
desserrage de 1'écrou et du contre écrou de la fusée.-

Un joint en caoutchouc placé entre le bouchon et le réservoir assure
1'étanchéité.-
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Une cloison située entre les cloisons centrales et la cloison extréme
arriére, porte la fusée de fixation arritre du réservoir. Cette derniére est
démontable.~

La cloison extrdme arriére recoit 4 sa face externe la fixation du ro-
binet vide-vite et de son moteur.-

Les cablages du feu de route et du moteur électrique de robinet vide vite
sont canalisés & travers deux tubulures soudées d'une part, l'une sur la cloi-
son extréme avant, 1'autre sur la cloison extréme arriére, et, d'autre part
sur la partie latérale du réservoir, coté fixation sur la voilure.-

La tuyauterie du vide-vite aspire le carburant entre les deux cloisons
centrales et débouche & la partie inférieure du capotage fuselé arriire. Elle
dépasse ‘du capotage et est biseautée en dépression aérodynamique. L'air de
pressurisation est amené 4 la partie supérieure du réservoir, par une tuyautem
rie soudée sur la face latérale du réservoir,coté fixation sur la voilure.-

Le revetement est en tble galbée, soudée, et rivée sur les différentes
cloisons,~

La partie avant fuselée est démontable et fixée par une vis sur un sup-
port solidaire de la cloison extréme avant.-

Ie capotage arriére également fuselé est démontable et fixé par 8 vis
cruciformes sur la cloison extréeme arriére.-

XIV.3.- . Fixation du réservoir sur la voilure - Planche }.T.U. N* 6IC.-
Attache avant -

Par fusée conigue vissée sur la nervure 1 de la voilure. Cette fusée
est creuse et permet le transfert du carbw ant du réservoir dans la tgyauterie
d'aile allant & la valve zénith. Un joint en caoutchouc rond, placé dans une
gorge de la partie conigue. . de l'attache .du réservoir, assure par écrasement
sur la fusée 1'étanchéité du carburant. Le réservoir est fixé sur la fusée 4
1'aide d'un écrou prisonnier et d'un contre-écrou.-

Attache arridre -

Par une petité fysée pleine, solidaire du réservoir et se fixant sur
la nervure 1 de la voilure & 1l'aide d'un dé de centrage et d'un écrou nylstop.

Le raccordement électrique du moteur et du feu de route est réalisé
par une prise 5.G.E. 965 A.I.G. M.-

La tubulure d'air pressurisé est reliée a la tubulure correspondante
du réservoir par un raccord H.B.-

La fixation et 1l'égquipement sont identiques pour les deux réservoirs.-
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MENUTENTION - REMORQUAGE - CAMPEMENT

_X.- MANUTENTION -

I.1.- Préparation 3 la manoeuvre.-

L'avion est campé sous-abri @

1°/- Débrayer 1‘anti-shimmy pour celd :

a)- Soulever & fond le levier d'embrayage de 1'anti-shimmy gitué sur le
support d'articulation de la 1/2 fourche de la roue avant.-

b)- Placer une gtupille d'imnob:llisation de ce levier et laisser pendre
la flamme de siglalisation.-

.

2°/- Enlever le frein de parling pour celd :

a)Enlever la housse d'habitacle.

b) Lever la verriére avant,

¢) Enlever le frein de parking,

d) Vérifier que la palette de commande du train est bien & 1a position
"basse"

3°*/- Vérifier qu'aucune partie de 1'avion ne risque de heurter un obstacle
et que les roues ne sont pas calées.- b

L'avion est campé hors abri :

1'/- Enlever les amarres de 1'aviom,

2°*/- Procéder comme ci-dessus.-

II.- RESDRQUAGE -

1I.1.- Traction & bros -

Placer la fourche de guidage sur 1a roue avant, le chef de manoeuvre

se tient & la
1'anti-shimmy

fourche aprés avoir vérifié que le frein de parking est enlevé et
débrayé. La fourche de guidage ne comporte pas de fusible. Seule,

elle ne peut etre utilisée que dans la traction & bras.-

1/~ Déplacement dans le sens normal de 1'avion ou "marche avant”

a)~

b) -

Sur aire cimentée ou "en dur"
Chef d'équipe .+ 3 hames,

1 homme & chaque réservoir d'alle,
1 homme & la pointe arridrée.-

Sur la piste non cimentée :

Chef d'équipe + 5 hommes,

1 homme & chaque réservoir d'aile,

1 homme de chagque coté du fuselage, tirant et poussant sur les
montants de verriére (verridres relevées)

1 homme sur la pointe arriére.-

e o



2'/— Déplacement en sens inverse ou "marche arriore®

8)- Sur aire cimefitée :- =

-Chef ‘d'équipe: +.-3. hommes .

d-homme & chaque :réservoir d'alle, i

-1- homme: 4 . 2:Yempennage : (coté bord: d'attaque) -
b)~ Sur piste non cimentée &

Chef d'équipe + 5 hommes

1 homme & chaque réservoir d'aile, |, .

1 horme au bord d'attaque de chaque plan;

1 homme -4 1'empennageu‘-(cqté-«- bord . d'attaque) .~

Ne'jamais 'pousser sur les volets, les gouvernes » les capots de
réacteurs.-

--11.2.~ Traction mécanique normale - .

1°/- Le chef d'équipe s'assure que le frein .de pparking est enlevé, 1'anti-
shimmy débrayé et la course restante.de 1'atterrisseur normale.—

2°/- Placer:un homme au poste de pilotage avant, pour freinage éventuel et
immobilisation de 1'avion aprés dételage du remorqueur.-

""3"/- ‘81 les-q,bordé sont. encombrés, -placer un homme A, chaque extrémité
"7 % d'alle pour éviter les- "accrochages".- ;

4°/- Placer la fourche de remorquage sur la roue avent.
5°/- Acerocher 1'anneau de fourche an remorqueur.

6°/- Démarrer progressivement et ralentir de méme.-

La fourche de traction comporte deux fusibles, le premier sur la four-
che, le second sur 1'atterrisseur.~

le fusible ‘de fourche est un boulon ou:rivet dural de 4 mm. Ie fusible
avion est spécial.~

11.3.- Traction mécanique de désembourbage -
1%/~ 1€ chef 'd'équipe s'assure que :
- 8)- Le frein de parking est débloqué
b)~ L'ant:l-sh:lnmw débrayé,

c)~ L'avion en étab de rouler.—

2° /- Pia.cer un homme an posbede pilot.age avant pour freinage et immobi-
lisation de l'avion aprés dételage du remorqueur.-

3'/- Placer la fourche de gnidage sur la roue avant.-
4°/- Mettre ‘en place 1l'attelage de désembourbage.-
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5°/- Ramener 1'avion sur une piste en-dur & vitesse trés réduite.-

Abandonner ‘ce remorquage dés queé 1'avion est sur la. piste en dur et
remorquer alors en traction mécanique normale.-

L'attelage de désembourbage ne camporte pas de fusible. La manceuvre
dite de désembourbage consiste uniquement & réplaser l'avion sur la piste nor-
male en dur pour utiliser & nouveai:la traction mécanique normale.-

I1I.- LEVAGE DE L'AVION COMPLET -
III.1.~ Levage par vérins.-
By 1°/- levage -

Mettre .en place les appuis des vér:l.ns-én les 'vissant bien a4 fond (2
appuis de part et d'antre du fuselage vissés sur la ferrure d'attache de la
-vollure, cadre 13 - 1 appui a la partie arriére du fuselage, cadre 28) .~

Placer les vérins tripodes & 1l‘aploml des appuis et amener les trois
¢érins.ed prise, un homme & chaque vérin. Lever 1l'avion horizontalement.-

e 2°/- Descente - .

Avant de commencer la manoeuvre de descente de 1l'avion s'assurer :
a)- que le train est verrouillé, _
b)~ que la palette de commande du train est bien 4 la position "basse®
¢)~ qu'il n'existe sous le fuselage ou la voilure aucun obstacle (escabeaun -
tréteau - tout objet sur lequell'avion risque de reposer 4 la descente).

NOTA - Si 1'on ne dispose pas de vérins hydrauliques et que 1'on utilise des
vérins & vis, attention, la rotation de la vis du vérin peut imprimer
le méme mouvement.aux appuis de vérins, lesquels peuvent alors se dé-
visser. Les vérins échappent et la vis du vérin peut occasionner des
dégats a la voilure ou au fuselage.~

I1I.2.- Levage par grue —

Mettre en place les quatre anneaux de hissage sur les cadres camportant
les ferrures de hissage (de part et d'autre du fuselage sur les cadres 13 et
17) .~ Visser les anneaux & fond.-

Iever & la grue.- '

La fldche de cet engin doit avoir une portée suffisante pour éviter les
chocs entre avion et grue au moment ou les roues de 1'avion quittent le sol.-

IV.- LEVAGE' PARTIEL DE L'AVION ~

IV.1.~ levage par crics - i
Le levage par crics:n'est jamais effectué simultanément sur plusieurs
points ; on ne léve qu'unk seule roue. Un homme au cric.-—
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Atterrisseur Principal -

1°/-
2%/

a°/-

5 /-

Enlever la porte de logement de 1'appui eric sur la trappe inférieure
du train (vis crueciforme).

‘Placer 1'appui ¢ric sur le’ t.i-a:ln.

3°/-

81 1'avion est en dehors d'une aire cimentée ou "en dur" placer sous
le eric une planche ou applanir le sol s'il est dur.-

Mettre le eric & 1'aplomb de 1'appui cric, la rotule de l'appui dans
le logement correspondant de la téte du eric.-

Lever de la quantité suffisante pour effectuer le travail projeté.-

Atterrisseur avant -

1°/-
2°/-

3°/
4°/-

tanément

Placer 1'appui crie.

lllveler le sol & 1'emplacement du cric si 1'avion est en dehors d'une
aire cimentée ou endur.-

Mettre le cric comme précédemment.~

Lever 1a roue AV. en sutvant 4 la roulette de queue le dénivellement
de la partie AR. du fuselage.-

Un homme au cric.-

Soulever la roue AV. en mettant 1'avion queue basse ou soulever simul-
les deux roues du train principal, c'est volontairement courir:le risque

d'un accident grave.-

V... CAMPEMENT -

V.1.- Compement sous abri..-

a)~ Campement sous abrl clos -

C'est le cas du hangar, il s'agit d'assurer une protection contre

les poussiéres et de mettre en place :

10

/- La housse d'habitacle eu de verriére

2°/- Les housses d'antennes anémométriques de prises totales

30

/- Les obturateurs de prises statiques (1 prise triple de chaque coté de
la pointe AV) .-

4°/- .Les bouchons d'entrées d'air et de tuyeres.-

Bloguer le frein de parking.-
b) - Cempement sous abri non clos -

C'est le cas du hangar non fermé ou de 1'abri de fortune. On assurera

la protection contre les poussidres comme précédemment et aussi contre les dépla~-
cements de gouvernes en plagant les éelisses (une par gouverne) .-

Bloquer le frein de parking.-

les bouchons d'entrée d'air et de tuydres comportent des ouies de ecircu-

lation dtair.-

Ces ouies peuvent etre obturées par un bouchon dans le cas de campement

sous abri non clos, hors abri ou campement sous abri clos par vent de sable (Afri-
que du Nord) .-

cerfenam
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V.2.- Campement hors abri -
a)- VYents non violents -

Cas des régions ou les vents ne dépassent pas en principe 60 Km/h.-

Placer 1'avion face au vent.-

Caler les roues de chaque cbté.-

Amarrer 1l'avion.-

Placer les housses de verriéres et de prises totales, les obturat.eu_rs
de prises statiques, les bouchons d'entrée d'air et de tuyires, les éclisses de
blocage de gouvernes et les bloquer.-

- Bloquer le freim de parking.-

b)- Vents violents -

Le cas type est la Base Aérienne ATISTRES ou le mistral atteint parfols
180 Km/h. au sol (dans les rafales) .-

Aglir comme précédemment mais placer 1'avion & I'abri d'un obstacle for-
mant saute-vent.-
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